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SAMMANFAT TNING

Upplands Visby kommun arbetar efter Vision Visby
stad 2040. Visionen syftar till act skapa fokus och
samla gemensam kraft for att gora Visby till en bittre
plats att leva och bo pa. Trafikstrategin 4r en tolkning
och vidareutveckling av kommunens vision och vad
den innebir for transportsystemet, men tar dven hinsyn
till andra styrdokument och 6vergripande mal.
Trafikstrategin ska ligga till grund for all trafikplanering
i kommunen och ge underlag i den lingsiktiga plane-
ringen for en hallbar utveckling.

Utsldpp frin transporter stir for ca 80 % av de totala
koldioxidutslippen i Upplands Visby. For att minska
miljépaverkan och forbittra livskvaliteten i kommunen
krivs omprioritering av trafikslag for att f3 storre andelar
atc nyttja hdllbara firdmedel. Att planera staden for
giende, cyklister och kollektivtrafikresenirer blir allt
viktigare i takt med den f6rtitning Upplands Visby
star infor, dir befolkningen forvintas vixa till 63 000
invanare r 2040.

Innehallet i trafikstrategin har delats upp i tvd huvud-
delar, en som berér stadsbyggnadskvaliteter och en
som behandlar respektive trafikslag. Varje kapitel
beskriver motiv for planeringsinriktningar och en
nuldgesbeskrivning. For att na visionen om hur Visby
ska utvecklas till &r 2040 har overgripande mél och
inrikeningar formulerats for respektive stadsbyggnads-
kvalitet och trafikslag. Trafikstrategin ska i forsta hand
ge en overgripande och lingsiktig inriktning for
planeringen. Avslutningsvis redovisas for varje kapitel
strategier for hur hur dessa ska uppnis.

Att mal 4r miétbara och tidsatta ir viktigt for att kunna
folja upp om strategierna som anvinds for att n mélen
ir tillrickliga. Mitbara och tidsatta malsittningar anges
i trafikplanen tillsammans med konkreta dtgirdsforslag.
Trafikstrategin ir vigledande for hur trafiksystemet
och gaturummet i Upplands Visby ska utvecklas for
att uppna fastslagna mal och méta de utmaningar som
staden star infor.

ARBETSGRUPP:

Harry Bertilsson, Trafikplanerare, Kontoret fér samhillsbyggnad
Ann Storkitt, Trafikplanerare, Kontoret for samhillsbyggnad
Anders Strom, Trafikplanerare, Kontoret for samhillsbyggnad
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VISION VASBY STAD 2040

Under 2013 faststilldes en vision for framtida Visby
kallad Vision Visby stad 2040. Visionen innehaller
fem punkeer:

* 63000 Visbybor har ritt — Visby dr attraktive och
véxer

»  Ett lirande Visby — med goda skolor och ménga
studenter

*  Visby ligger ritt — goda kommunikationer

*  Visby vigar och gor — orraditionella idéer och sam-
arbeten

*  Visby tinker lingre — och dr tilldtande, tryggt och
langsiktigt héallbart

DET KREATIVA VASBY

Kommunen har placerat sig i framkant vad giller innovation
och nya beteenden. Nirheten till olika malpunkter har minskat
behovet av egen bil och de flesta invdnarna aker kollektivt
eller nyttjar bilpooler. Dock har bilen fortfarande for drenden,
reserelationer och tidpunkter dir den ir Sverlidgsen andra

transportslag.

LEVANDE GATURUM

Befintliga gator har byggts om med generdsa ytor for gaende,
cyklister och vistelse. Gatorna har utvecklats fran vigar till
urbana stadsrum. Matesplatser har utgormats med varierande
karaktir och har blivit vilkomnande och tillgingliga. God
gestaltning och konst har vivts in i den offentliga miljén.
Gatornas utformning och karaktir pdverkar samspelet mellan
trafikanter sé att trafikmiljon numera ir siker och trygg.

Cykelnitet har gjorts finmaskigt och sammanhingande med
bland annat flera nya linkar éver barriirerna Ostkustbanan och EA4.

Fler stadsmissiga miljoer har skapats, vilka bidrar till att titorten
knutits samman. Detta gynnar ging-, cykel-, och kollektiv-
trafiken. Trots den 6kande befolkningen har biltrafikfloden i

kommunen inte 6kat.

HALLBART TRANSPORTSYSTEM

Centrala Visby har blivit en tit stadskdrna. Det finns ett
sammanbindande titt bebyggelsestrik mellan centrala Visby,
Infra City och Alvsundadalens utbyggnad mot Rotebro. Straket
innehaller ocksa goda forbindelser for giende och cyklister samt
effektiv kollektivtrafik. Ny bebyggelse, service och verksam-
heter har lokaliserats i befintliga och nya langsiktigt héllbara
kollektivtrafikknutpunkter och kollektivtrafikstrak.

Innehallsférteckning
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Under arbetet med den kommande oversiktsplanen
och med ledning av arbetet infér kommande regional
utvecklingsplan, RUES 2050, har sex utmaningar
formulerats f6r kommunens planeringsuppgifter:

*  Det kreativa Visby

*  Mobtesplatsen Visby

*  Naturen i Visby

*  Niringslivets Visby

*  Visby i storstadsregionen

*  Ett robust Visby (avseende risk, klimat och hilsa)

Visionen for Visby stad har nedan vidareutvecklats till
en vision for Visbys trafik- och transportsystem.

I planeringen balanseras behoven av resor mot resornas
konsekvenser for staden. I det lokala gatunitet har hastig-
heterna sinkts och maxgrinser for buller och luftféroreningar

riskerar inte att 6verskridas.

Genom prioritering av giende och cyKklister fére motorfordons-
trafik har trafiksikerheten forbittrats.

Trafiksystemet har blivit jamlikt och alla kan nyttja och delta i
staden pa sina egna villkor.

VASBY | STORSTADSREGIONEN

De lokala trafikniten for cykel- och kollektivtrafik har anslutits
till de regionala niten. Ostkustbanan har rustats upp, vilket
bidrar till regelbundna tag och kortare restider till Stockholm
och Uppsala. Regionala stombusslinjer gr till Jirfilla, Téby
och Vallentuna.

Visby station har utvecklats till ett levande resecentrum med
ny bussterminal och vinthall, som bidrar till bekvima byten
mellan pendeltdg och buss. Infartsparkeringar for cyklar finns
vid bade resecentrumet och stérre busshéllplatser.

Biltrafiknitet har stirkts med en ny trafikplats pi E4 norr om
Trafikplats Glidjen.

ROBUST STADSVAV

Visby har 2040 utvecklats till en modern gron, blandad sméstad
med ett rikligt utbud av bostéder, verksamheter, service, métes-
platser och gronska. En tit sammanhéllen bebyggelsestruktur
inom titorten har méjliggjort for 63 000 Visbybor till 2040

samtidigt som stora naturomrdden bevaras.

Bostider finns pa bida sidor av E4 med vilbeligna forbindelser
over motorvigen. Tétortens tre delar har blivit en enhet med
hjilp av barridrbrytande linkar 6ver jirnvigen och E4.
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TRAFIKSTRATEGINS ROLL | PLANERINGEN

VAD AR EN TRAFIKSTRATEGI?
Trafikstrategin ir en lingsiktiga plan for hur trafik-
systemet i Upplands Visby bér forindras.

Trafikstrategin ger ledning i avvigningen mellan
transportbehov och stadens ovriga behov. Strategin
anger ocksa prioritering och balans mellan de olika
trafikslagen utifrén ett hallbarhetsperspektiv.

I tidigare trafikstrategi behandlades dven bilparkering
i ett eget avsnitt. D4 ett kommunalt parkeringsbolag
planeras kommer parkering att behandlas i ett eget
styrdokument.

PLANER OCH PROGRAM

Mal och begrinsningar for transporter anges i flera
kommunala planeringsinstrument, t.ex. dversiktsplaner,
detaljplaner, trafiknitsanalyser, kollektivtrafikplaner,
trafiksikerhetsprogram, tillginglighetsprogram,
parkeringsprogram, miljéprogram och bulleratgirds-
program.

Dessutom finns nationella och regionala mal f6r trans-
portpolitik, fysisk planering, folkhilsa och miljo.
Dokumenten kan ocks ange mal med olika inriktningar
eller till och med st i konflikt med varandra.

Syftet med trafikstrategin ir act lyfta ut méalsicening
for transportslagen, strukturera och fortydliga mélen,
identifiera eventuella malkonflikter och ange priorite-
ringar.

FORANKRING

Trafikstrategin samspelar med oversikesplanen och
kommunens 6vriga strategiska dokument och har
tagits fram i samarbete med berérda tjdnstemin.

STRATEG/

T nINgSStraten

VISION
MAL

<tningsstrateg/ .

Figur: Process for trafikfragornas kontinuerliga utveckling.

PROJEKT
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OVERGRIPANDE MAL

NATIONELLA TRANSPORTPOLITISKA MAL
Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propo-
sitionen M3l f6r framtidens resor och transporter och
antogs av Riksdagen 2009. Milen bestar av ett over-
gripande mal och tva delmal. Det overgripande maélet
ir att sikerstilla en ”samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet”. Delmalen handlar om
Tillginglighet och Hinsyn.

Funktionsmalet 7illginglighet innebir att transport-
systemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hiinsynsmailet for sikerhet, miljo och hilsa innebir att
transportsystemet ska anpassas sa att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt och bidra till att det vergripande
generationsmalet for miljo och miljékvalitetsmélen
nas samt bidra till 6kad hilsa.

REGIONPLAN RUFS 2010

RUFS 2010 har inriktningen att regionen ska bli mer
flerkdrnig. En snabb och héllbar tillvixt forutsitter att
bostider och lokaler kan byggas utanf6r den centrala
kirnan utan att bebyggelsen sprids ut. En koncentra-
tion av bostider och verksamheter till de yttre regionala
stadskdrnorna frimjar utvecklingen av en tit och fler-
kirnig region. Transporternas och kollektivtrafikens
betydelse i regionen pekas ut, men ocksa mojliga for-
utsdttningar for digital kommunikation och fornybara
energikillor.

Stockholmsregionen behover en kollektivtrafik som
ar attraktiv och tillginglig for alla. For att minska
tringseln pa vigarna och klara klimatkraven behover
kollektivtrafiken ta marknadsandelar fran bilen.
Nir regionen vixer krivs det fler tvirforbindelser i
kollektivtrafiken for att erbjuda alternativ till bilen.

REGIONPLAN RUFS 2050

Nu pdgér arbetet med att utarbeta en ny regionplan,

RUES 2050. Ett program med namnet Stirks hall-

barher i Europas mest attraktiva storstadsregion antogs

av landstingets tillviixt- och regionplanenimnd i augusti
2015. RUFS 2050 ir en fortsittning pa arbetet med

att forverkliga visionen om Stockholmsregionen som

Europas mest attraktiva storstadsregion som lades fast i
RUFS 2010.

Innehallsférteckning
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MILJOMAL

16 nationella miljomal har antagits av riksdagen.
Minga av miljomaélen har kopplingar till trafik och
transporter.

Flertalet av de nationella mélen har regionaliserats av
Linsstyrelsen i Stockholms lin. Lansstyrelsen har, pd
regeringens uppdrag, tagit fram ett forslag dill ett regionalt
dcgdrdsprogram for att nd miljokvalitetsmélen for
kvivedioxid och partiklar (PM10). Nigra av mélen
bedéms dock svira att nd i Stockholms lin.

MILJOBALKEN

Miljobalken tridde i kraft den 1 januari 1999 och
utgor en samordnad, breddad och skirpt miljélag-
stiftning for en hallbar utveckling. Syftet med miljs-
balken ir act frimja en hallbar utveckling som innebir
att nuvarande och kommande generationer tillfrsikras
en hilsosam och god miljo. Miljékvalitetsnormer har
utfirdats med stod av miljobalken. Dessa infordes for
att komma till rdtta med miljopaverkan frin diffusa
utslippskillor som exempelvis trafik och jordbruk.

MAL FOR FOLKHALSA OCH UTSATTA GRUPPER
De nationella folkhilsomélen antogs av riksdagen 2003.
Det 6vergripande nationella folkhdlsomalet ar att
skapa forutsittningar for en god hilsa for hela befolk-
ningen. Regeringen har tagit fram elva milomraden
for det samlade folkhilsoarbetet. De tre av dessa, som
berér transporter, ir delaktighet och inflytande i
samhillet, barn och ungas uppvixtvillkor samt fysisk
aktivitet.

Riksdagen beslutade ar 2000 om en nationell hand-
lingsplan for handikappolitiken. Atgirder for att
forbittra tillgingligheten i samhillet dr hégt prioriterat.
En viktig del 4r att ta bort de sé kallade enkelt avhjdlpta
hindren. Mélsdttningen ar att skapa forutsittningar
for sjalvstandighet och sjilvbestimmande.

Riksdagen antog 1999 en nationell strategi ate for-
verkliga FNs barnkonvention. Kommunens hallning
ir acc i ett sd tidigt skede som mojligt beakta dessa
aspeketer i planeringsfrigor.
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STYRANDE OCH VAGLEDANDE KOMMUNALA DOKUMENT

OVERSIKTSPLAN 2005

Upplands Visbys nuvarande dversiktsplan antogs av
kommunfullmiktige 2005, Framtidens Upplands
Visby —”Den moderna sméstaden”. Planen 4r bade
en strategisk utvecklingsplan och en mark- och vatten-
anvindningsplan.

Trafikstrategin har stimts av mot gillande 6versikes-
plan men tar dven hinsyn till stéllningstaganden som
gjorts under arbetet med den nya 6versikesplanen.

NY OVERSIKTSPLAN — UPPLANDS VASBY 2040
Arbetet med en ny 6versiktplan pagir. Enligt samrads-
versionen 2016 ska Visby utvecklas till en modern
gron blandad sméstad med ett rikligt utbud av bostider,
verksamheter, service, motesplatser och gronska. En
tit sammanhallen bebyggelsestruktur inom tdtorten
mojliggdr for 63 000 invanare till 2040 samtidigt som

stora naturomraden bevaras.

Framtidsbilden visar en tit stadskirna i centrala Visby
med ett sammanhingade titt bebyggt strik mellan
centrala Visby, Alvsundadalen och Infra City som
vixer ithop med ny exploatering i Rotebro, Sollentuna.

STADSMASSIGHETSDEFINITIONEN

2013 antogs Stadsmissighetsdefinitionen for Upplands
Visby kommun. Styrdokumentet beskriver vad kommunen
lagger i begreppet stad och varfor omvandlingen fran
forort till stad 4r angeliget.

STYRDOKUMENT FOR MILJOPLANERING

Ett antal styrdokument finns antagna for miljoplanering.

Plan for ekosystemtjanster antogs 2015, vilken beskriver
och anger strategier for kommunens ekosystemtjinster.
Exempelvis finns analyser av var gronska kan tillforas
for att minska partikelhalter i luft kopplat till trafik
samt hur buller- och miljopéverkan kan minska.

Vattenplanen antogs 2013 och innehéller mal och
atgirder for att pa bista sitt varda, skydda och forbattra
kvaliteten pa grundvatten och ytvatten.

Dagvattenpolicyn antogs 2016 och anger hantering av
dagvatten i planeringsprocessen.

Klimat- och sarbarhetsanalysen fran 2014 4r planerings-
underlag som visar pa var risker for versvimningar,
ras, skred och temperaturer finns. Bland annat pekas
E4 och stationsomridet ut som omriden som riskerar
att oversvimmas.

Energi- och klimatstrategin antogs 2013. En reviderad
version forvintas firdigstillas under 2017. I dokumentet
beskrivs mél och strategier for hur kommunen ska
verka for en minskad miljépaverkan.

Kommunen ir sedan 2010 miljocertifierad enligt ISO
14001.

TRAFIKPLAN

Kommunfullmiktige antog 2013 kommunens trafik-
plan. Trafikplanen dr en konkretisering av Trafikstrategi
2010 och ger en mer detaljerad analys av gillande
forhillanden samt dtgirdsforslag. Trafikplanen planeras
att revideras. For dverlappande malsdttningar och
inrikeningar som beskrivs i dessa bidda dokument
giller alltid det senast uppdaterade.

Trafikstrategi : Ovriga tematiska strategier och planer
v
— Gangplan — Nyttotrafikplan —Tillganglighetsplan
— Cykelplan — Biltrafikplan — Trafiksdkerhetsplan

— Kollektivtrafikplan

— Parkeringsplan

— Mobility managementplan
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UTVECKLINGSTRENDER

RUFS 2050

I programmet inf6r den nya region- och utvecklings-
planen RUES 2050 anges fem megatrender som ir
viktiga att beakta f6r Stockholmsregionen:

*  Globaliseringen — en alltmer sammanvivd virld
med stark konkurrens och snabba omvirldsfor-
dndringar.

*  Den demografiska omstrukeureringen — en ildre
och mer urbaniserad befolkning.

*  Den kunskapsmissiga och tekniska utvecklingen
— smartare stider och digitalisering.

*  Virderingar och livsstil — en mer individualiserad
livsstil och 6kad social fragmentering.

e Klimat och milj6 — en global omstillning med
borjan pa den lokala nivin.

MILJOPAVERKAN

Av den koldioxid som produceras i Stockholms lin
kommer ca 60 % fran transporter, i Upplands Visby
ca 80 % (Naturvirdsverket 2014). For att minska
koldioxidutsldppen stills stora krav pd omstrukturering
av vira transporter, med minskat resande och overging
till andra energikillor.

Utsldppen av kvivedioxid har minskat genom att de
flesta bensin- och dieselfordon har katalysator. Miljs-
kvalitetsnormerna for kvivedioxider och partiklar riskerar
dock att dverskridas i tringa gaturum och utmed stora
trafikleder. Aven nir normerna inte Gverskrids finns
risk for hilsoproblem.

STADSFUNKTIONERNAS

LOKALISERING

STADENS STRUKTUR
UPPBYGGNAD & UTFORMNING

\ /

MANNISKORS & VERKSAMHETERS
VARDERINGAR & FORUTSATTNINGAR

/

TRAFIKSYSTEMETS

Figur:Trafiksystemetet och staden pdverkar varandra genom
verksamheternas lokalisering och ménniskornas val.

Innehallsférteckning

Print & Nasta sida

OKAT RESE- OCH TRANSPORTBEHOV

Enligt prognoser kommer antalet resor att 6ka. Detta
beror bland annat pa véra allt mer specialiserade yrkes-
roller och fritidsaktiviteter. Ett annat férhallande som
bidrar till okat resande 4r det fria valet av forskola,
grundskola och gymnasium som skapat vida upptag-
ningsomréden.

En trend som pekar at motsact hall 4r att digjtaliseringen
mojliggor ect mer flexibelt arbetssidte, bide vad giller
tid och plats. Méjligheten att arbeta hemifrin eller
pé varierade tider kan leda till bide firre resor och att
resandet sprids ut 6ver dygnet.

Med en 6kad inflyttning till regionen bedéms det
totala antalet resor och transporter att 6ka dven om
antalet resor per person minskar.

FORTATNING

En annan trend i samhillet 4r fortdtning med nybygg-
nader inom befintliga bostads- eller arbetsomraden.
Fortitningar och 6kade exploateringsgrader ger storre
mojligheter att skapa goda kollektivtrafikférbindelser
och férutsittningar for 6kad ging- och cykeltrafik.
Men fértdtningarna kan dven ge okade problem i
form av bullerstorningar och tringa gaturum med
simre luftkvalitet och framkomlighet.

BILAGANDE

En trend ir att antalet unga som tar kérkort sjunker
stadigt och att forstagingsbilkdpare blir dldre. Bildigandet
har under 2010-talet legat konstant i Upplands Visby,
bade vad giller fysiske och juridiskt dgda bilar.

Bildelning blir populirare, bade bilpooler f6r korta
resor dir bilen himtas och limnas fritt och pooler som
tillhandahaller langfardsbilar. Acc ha tillgéng cill bil
utan att behova bekosta eget dgande har stor potential.
Bilpooler skapar dven utrymme for ett effektivare
markutnyttjande da firre personer kriver yta att
parkera sin egen bil.

TEKNISKA INNOVATIONER

Ny teknik, som effektiva elbilar och sjilvkérade bilar,
kan innebira positiva effekter, ur exempelvis trafik-
sikerhets och miljoperspektiv. Tekniken kan ocksd
innebira nya férutsittningar fr transportsystemet.
Flera kommuner i stockholmsregionen utreder olika
typer av innovativa kollektivtrafiksystem som kan
paverka resvanor som till exempel elbuss, linbana och
spartaxi.
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Utvecklandet av rain gardens och effektivare dagvatten-
dammar kan bidra till ett battre omhindertagande av
dagvatten. Bittre kunskap om vegetationens majlig-
heter att dimpa buller och omhinderta partiklar kan
bidra till nya méjligheter att bygga titt. Nya typer av
tyst asfalt och minskat anvindande av dubbdick kan
ocksa paverka transporternas negativa paverkan pd
stadsmiljoerna.

UTMANINGAR

MINSKA BILBEROENDET

Upplands Visby arbetar mot visionen att Visby ska
vixa till 63 000 invinare 2040. Befolkningstillvixten
ir en utmaning for trafikplaneringen och trafiksystemet.

Med en vixande befolkning kommer det totala antalet
resor att 0ka. Transportsystem som klarar av ett 6kat
transportbehov miste skapas. En central faktor for att
klara detta ir att minska bilresandet.

MALSTYRT ARBETSSATT

Trafiksystemet anpassas traditionellt efter en forvintad
biltrafikdkning i relation till befolkningstillvixten.
Visby ska istillet skapa system dir nirhet «ill
mélpunkter och nya firdmedelsval l6ser transport-
behovet. Trafikplaneringen ska av den anledningen
vara malstyrd istillet f6r prognosstyrd. Det 6kade
transportbehovet ska i forsta hand tillgodoses med
ging-, cykel- och kollektivtrafik.

PRIORITET FOR HALLBART OCH JAMLIKT
RESANDE

En titare och mer funktionsblandad stad med nirhet
till malpunkter ger underlag for en god kollektiv-
trafik. Lokala resor med cykel eller som giende blir
ocksa effektivare i en tit stad. Trafiksystemet blir mer
jamlike da alla kan nyttja och delta i staden pé sina
egna villkor.

ROBUST STADSVAV

En annan utmaning for trafikplaneringen ir att knyta
samman titorten till en helhet. Trafiksystemet ir
delvis ett resultat av tidigare funktionsseparering,
dir friliggande bostadsenklaver trafikforsorjs via en
bilinfart. Cyklister och gaende hinvisas till planskilda
korsningar i tunnlar under biltrafiken. Friliggande
ging- och cykelvigar utan koppling till bebyggelse

Innehallsférteckning
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HALLBART TRANSPORTSYSTEM

Den overgripande utmaningen for trafikplaneringen
dr att astadkomma ett hallbart transportsystem pa
smastadens villkor. Grunden ska vara en hégvirdig
planering och utbyggnad fér kollektivtrafik, ging och
cykel.

kan skapa otrygga miljoer och uppmuntrar inte till
ging och cykel. Enklavstrukturen ir dessutom svérare
att kollektiviorsorja da den ofta skapar onddiga omvigar
eller linga gangavstand dill héllplatser.

Schematiskt kan utmaningen illustreras som att en
forortsliknande trafikseparerad strukeur med bostads-
enklaver i friliggande bubblor, ska forindras till en
mer stadsliknande gatuviv.

Hela stadsdelars gatunit behover knytas samman och
integreras med omgivande stadsdelar. Ett finmaskigt
gatunit gynnar stadsliv och ér littare att trafikforsorja
kollektivt, dd det mojliggor fler linjedragningar och
gor héllplatser tryggare och tillgingligare. I samman-
hingande ndt av gator, gdngvigar och cykelvigar blir
miljoerna levande, trygga, sikra och tillgingliga och
ddrmed blir de héllbara trafikslagen mer attraktiva.

Nir en gatuviv av olika stora gator méter andra gator
i ett kontinuerligt finmaskigt nit utan dndpunkter
skapas en fordelning av kvaliteter. Lugna kvarter kan
varvas med kvarter som har en lugn och en aktiv sida
medan vissa trafiknira kvarter skapas med stérre for-
utsdteningar f6r gatuliv. Dir skapas ocksd valmoilig-
heter med forutsdteningar for att sprida trafikfléden,
genare resvigar samt platser ddr olika trafikslag och
rérelsemonster méter varandra.

Figur: Schematisk illustration av trafikseparering och stadslik gatuvdv.
Gatustrukturer, Street and Patterns, Stephen Marshall, 2005.
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LEVANDE GATURUM

I tdtorten finns idag ett antal vdgar som endast har
funktionen transportrum; till exempel Visbyvigen,
Ekebovigen och Breddenvigen. Dessa vigar orskar
buller och har bristande trafiksikerhet. En ombildning
till stadsgator med smalare bilutrymmen och ligre
hastigheter skapar forutsictningar fér ny bebyggelse,
storre utrymme for andra trafikslag och en trafiksik-
rare milj6. Ett gaturum dir alla trafikslag, ging, cykel,
bil och i vissa fall kollektivtrafik, samlas gynnar ett
attraktivt och befolkat rum. Dirmed skapas férut-
sdttningar for moten, verksamheter och framfor all

trygghet.

Innehallsférteckning

Print & Nasta sida

REGIONALA FORBINDELSER

Visbys strategiska lige, med nirhet till Stockholm,
Uppsala och Arlanda flygplats via jirnvig och motor-
vig, innebir en attraktionskraft for bide invanare
och niringsliv. Tillgingligheten till omkringliggande
kommuner behdver dock dka genom forbittrade
tvirforbindelser. I dagsliget saknas en konkurrenskrafig
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur, men dven for
biltrafiken ar forbindelserna till grannkommunerna
bristfilliga. Gang-, cykel- och bilférbindelsen till
Vallentuna planeras att byggas ut for att forbittra
tillginglighet och trafiksikerhet.

Trafikplats Glidjen 4r ofta dverbelastad och dirmed
dven anslutningarna till E4. Det finns dirfér ett stort
behov av en ny trafikplats norr om trafikplats Glidjen.

NATIONELLA OCH REGIONALA TRANSPORTSYSTEM

Trots att transportsystemet ofta blir uppdelat baserat
pa trafikslag eller vighallarskap 4r det av stor vikt att
trafikplaneringen ser till helheten och att transport-
systemet betraktas som ett integrerat system. I praktiken
blir det ingen upplevd skillnad for ménniksor som bor
och rér sig i kommunen beroende pé vighéllarskap
och exempelvis kréver regionala resor att aven kommunala
vigar nyttjas for att koppla samman start- och malpunkeer.

Genom Upplands Visby leder E4 och Ostkustbanan,
som bida ir av riksintresse.

~
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Figur: Regionalt cykelpendlingsstrak med koppling till
Upplands Visby station, angivet i Regional cykelplan.

Statliga vdgar av regionalt intresse inom kommunen ir
Vallentunavigen, och delar av Stockholmsvigen, Milar-
vigen, Sandavigen/Frestavigen och Almungevigen.
Dessutom gir delar av Rotebroleden och Norrortsleden
genom kommunen.

Genom kommunen stricker sig det regionala cykel-
straket, Mirstastriket mellan Stockholm och Uppsala.
Vighallarskapet for det regionala cykelstraket varierar
dock mellan Trafikverket och kommunen lings strick-
ningen. Regionala kopplingar for cykel till Tiby,
Vallentuna och Jirfilla saknas i dagsliget.

/
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Figur: Statliga vdgar inom Upplands Visby.
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STADSBYGGNADSKVALITETER

STADENS KARAKTAR

MOTIV

Stadens forméga att samla fler mianniskor pa mindre
yta mojliggor ett effektivare utnyttjande av resurser.
Avstind minskar, vi fir ett bittre underlag for kollektiv-
trafik och blir mindre beroende av bil, samtidigt som ett
storre socialt och ekonomiskt utbud skapas. Husens
placering i forhéllande till gaturummet, 6ppenheten
mot gator, torg, parker och dess innehéll paverkar hur
minniskor upplever och agerar i miljén som de ror
sig i.

Trafikens funktioner paverkar visentligt stadens karakdir.
Stora biltrafikfléden kriver stora ytor, breda gaturum
och planskilda korsningar och ir svéra att utforma i
minsklig skala. Liga biltrafikfldden i liga hastigheter kan
ddremot bidra il stadslivet d& det befolkar gaturummet
och okar tryggheten. Gang- och cykeltrafikfloden ar
en viktig tillgang for stadsmiljon. Aven kollektivtrafik
kan upplevas som ett positivt inslag, men ger ocksa en
negativ stérning med buller.

NULAGE

Upplands Visbys titort en av de mest titbefolkade orterna
i Sverige. 85 procent av befolkningen bor inom 3 km
fran Visby eller Rotebro station. Tva tredjedelar av
befolkningen bor i flerfamiljshus.

Kring Visby centrum, mellan E4 och jirnvigen, ligger
den titare delen av kommunens bebyggelse. Bebyggelsen
knyts samman med Upplands Visby station genom
stadsgatorna Dragonvigen och Centralvigen. Mindre tit
bebyggelse finns 6ster om E4 och vister om jirnvigen,
dir kopplingarna till den centrala delen behéver stirkas.

Upplands Visby har flera omriden med tidstypisk
bebyggelse frin olika tidsaldrar, med stor variation i
bebyggelse- och gatukarakeir. Exempelvis samspelar
Centralvigen vil med omgivande bebyggelse medan
Visbyvigen har en disharmonisk och enklare karaker.
Husarvigen ir utformad som en trafikled och har ett
svagt samspel med omgivningen.

MAL OCH INRIKTNING
Stadsmiljoerna ska bli fler, mer urbana och attrak-
tivare att rora sig och vistas i.

Mialsdttningen ér att Visby ska forindras fran
forort till stad. En tit stadskirna ska utvecklas
med en vil avvigd blandning av bostider och
arbetsplatser med ett rikt utbud av kommersiell,
kulturell och social service.

Det offentliga rummet ska befolkas genom att
alla trafikslag samlas i gacurummet. Aktiva verk-
samheter i gatuplan och entréer mot gata ir ocksd
viktigt for att bidra till ett befolkat gaturum.

STRATEGI

Trafikplaneringen ska underordna sig smastadens
villkor. Huvudgator ska ha gang- och cykelbanor.
Planeringen ska prioritera gdng-, cykel- och
kollektivtrafik framfor biltrafik. Nya gator ska
knytas samman med befintliga gator si att en

tit stadsviv bildas.

Stads- och gaturummen ska gestaltas omsorgsfullt.
Savil huvudgator som lokalgator ska upplevas
inbjudande och trygga. Gestaltningen lings

E4, jarnvigen och storre leder behéver lyftas
gestaltningsmissigt.

Gaturummen ska harmonisera med den omgivande
bebyggelsen. Milarvigen, Dragonvigen, Ekebo-
vigen, Husarvigen, Sandavigen och Visbyvigen
ska omvandlas till stadsgator med plats for samdliga
trafikslag och kantas av bebyggelse som vinder
sig mot gatan.

Ett centralt ost-vistligt stadsstrak som Sverbryggar
savil E4 som jirnvigen for fotgingare och cyklister
ska utvecklas.

]
= 5
__._1
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Trafiken ska underordna sig smastadens villkor. Befolkade
gaturum och 6gon mot gatan skapar trygga vistelsemiljer.

12



13

A

<« Foregaende sida

Innehallsforteckning Print@

Nista sida

RESBEHOV OCH FARDMEDELSFORDELNING

MOTIV

Planering av markanvindning paverkar hur vi forflyttar
oss och vilka firdmedel vi viljer. Exempelvis skapar en
gles struktur med langa avstand till malpunkter simre
forutsdteningar for hallbara transportmedel.

Det finns en stor potential i att utnyttja befintlig
infrastruktur pd ett mer effektivt sdtt. Bilen r ett mer
utrymmeskrivande fordon 4n cykel och kollektiv-
trafik och en 6verflytening fran bil skulle innebira
att gaturummet kan utnyttjas mer effekeivt. Mindre
privatbilism innebar dirmed bittre framkomlighet for
bussar och nyttotrafik.

Gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ger mer fysisk
aktivitet 4n bilresor och ir mindre resurskrivande.
Ur folkhilso- och miljoperspektiv dr de ddrmed att
féredra framfor bilresor.

Genom att bygga titt i kollektivtrafiknira ligen okas
bade bostiders och arbetsplatsers attraktivitet. Bostiader
i bra kollektivtrafikligen 6ppnar upp méjligheter for
utpendling medan arbetsplatser med bra kollektiverafik
skapar forutsiteningar for 6kad inpendling

NULAGE

Enligt SL:s statistik r antalet resande fran Upplands
Visby station 12 900 med buss och pendeltig vardagar
(5400 buss och 7500 pendeltag).

Tva tredjedelar av befolkningen arbetspendlar till
andra kommuner vilket stéller stora krav pa transport-
systemet. En trend visar att andelen arbetstillfillen

i kommunen 6kar, men andelen som bide bor och
arbetar inom kommunen minskar. Detta beror bland
annat pa vara allt mer specialiserade yrkesroller.

Det storsta arbetspendlingsutbytet sker med Stockholm
stad. Upplands Visby har dven betydande arbets-
pendlingsutbyte med Sigtuna, Sollentuna, Solna och
Uppsala.

Av mingden arbetande i kommunen ir ca 60 procent
inpendlare. Andelen utpendlare av arbetande befolkning
ir ca 65 procent.

Andelen ildre inom kommunen okar. Aldre har andra
krav pa transportsystemet med andra malpunkter dn
arbetspendlare, de har ocksa andra behov gillande
reseservice och trygghet.

Det fria skolvalet har inneburit att resandet till skolor
och forskolor, framfér allt med bil, har 6kat och
resorna blivit lingre. Aven for inkdps-, service- och
fritidsresor har bilen en central roll.

Enligt SL:s statistik ar restider med kollektivtrafik
med start i Upplands Visby i genomsnitt 2,8 ganger
lingre dn for motsvarande bilresa. Detta ir en storre
skillnad én f6r linets genomsnitt pa 2,0. En av forkla-
ringarna till de langa restiderna med kollektivtrafik dr
att Upplands Visby endast har en pendeltagsstation.
Snittet f6r kommuner i yttre forort dr 2,6.
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MAL OCH INRIKTNING
Andelen gdng-, cykel- och kollektivtrafik ska oka i
forhdllande till biltrafik.

P grund av kommunens fortsatta tillvixt kommer
antalet resor att oka. Det 6kade behovet ska i
forsta hand tillgodoses med ging-, cykel- och
kollektivtrafik.

RéA

Gang/Cykel

Naringslivets
transporter

Figur: Prioritet mellan de olika fdrdmedlen.

Innehallsférteckning Print &

Nista sida

STRATEGI

Gaturummet ska anpassas s att ging-, cykel-
och kollektivtrafik prioriteras. Samordning
mellan de olika trafikslagen ska gynnas genom
att stirka mojligheten till kombinationsresor;
bland annat genom infartsparkering for cykel vid
storre kollektivtrafikhéllplatser. Kommunen ska
samarbeta med Trafikforvaltningen exploatorer
och arbetsgivare for att finna effektiva transport-
16sningar.

Forbindelser for cykel- och kollektivtrafik ska
utvecklas som komplement till bilresor i tvir-
forbindelserna till omkringliggande kommuner.

Hallbara resvanor ska stimuleras genom information
och beteendepaverkan. Elever ska uppmuntras
att g eller cykla till skolan med hjilp av aktiv
dialog i skolorna och trafiksikra och inbjudande

skolvigar.

Ny bebyggelse, service och verksamheter placeras
i forsta hand nira befintiga eller nya kollektiv-
trafikstrdk och pa ett sidant sitt act de skapar

underlag f6r utokad kollektivtrafik bide lokalt

och regionalt.

Vardagslivet ska kunna fungera utan bilan-
vindning. Butiker, servicestillen, parker, skolor
med mera ska finnas tillgingligt i nirmiljon.
Mobilitetstjinster i form av cykelpool, bilpool
och leveransboxar dr exempel pa l6sningar som
kan minska behovet av privatigda bilar och
didrmed mingden bilresor samt parkeringsplatser.

D4 kommunen har en stor in- och utpendling
dr det vikeigt att bussférbindelserna effektivt
knyter samman kommunens alla delar med
Upplands Visby station. Aven Rotebro station ir
en kompletterande kollektivtrafiknod for delar
av Upplands Visby kommun.

Det ska finnas en forutsigbarhet gillande restider,
framkomlighet och kostnad utifrin trafiksystemets

kapacitet.

14
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MILJOPAVERKAN

MOTIV

Trafiken och dess infrastruktur péverkar miljon genom
framfor allt utslipp, barridreffekter och ytanvindning.
Foérbranning av fossila brianslen stir for det storsta
bidraget till vixthuseffekten, bade i Sverige och i dvriga
virlden. Den motordrivna trafiken 4r den storsta
orsaken till buller, som kan ge allvarliga hilsoeffekeer.
I svenska titorter ir luftféroreningar och partiklar ett
hilsoproblem som till stor del genereras av motortrafik.

Ett annat problemomrade som har koppling till trans-
porter ir fororenat dagvatten. Exempelvis paverkar
saltning av gator grundvattnet. Farliga transporter kan
ocksa utgora en risk for grundvatten.

Storre trafikleder paverkar stads- och landskapsbilden
negativt och bildar birridrer f6r manniskor, djur och
Vvaxter.

NULAGE

Den dominerande killan till luftfrorening i Upplands
Visby dr motorfordonstrafiken. P4 lokal nivd ar utslapp
av kvivedioxid och partiklar det storsta miljo- och
hilsoproblemet.

Trafikflodet pa Visbys lokala vignit har varit relativt
konstanta de senaste 10 éren trots en befolkningstillvixt
i kommunen pé ca 11 % under samma period. Diremot
okar trafiken pa E4 och de regionala vigarna.

Miljokvalitetsnormen for halten av partiklar riskerar
att overskridas i omedelbar nirhet av E4. P4 grund av
detta sinktes hastigheten pd E4 séder om Gladjens
trafikplats 2014 till 100 km/h. Aven pa andra platser
i kommunen riskerar miljékvalitetsnormen for luft att
overskridas.

Bullerkartliggning gjordes &r 2001 och 2016. Kart-
liggningen 2016 ska resultera i en atgirdsplan med
prioriterade atgirder pa kort och ling sikt. Tysta
omriden ska kartlidggas och virnas.

Aven jirnvigen stor omgivande bebyggelse. Di jirnvigen
ligger i en dalging ger bullerskirmar lag effekt. Dirfor
har atgirder dven gjorts pd omgivande fasader.

Tester med tyst asfalt har genomf6rts pa Breddenvigen
och Stockholmsvigen. Belidggningen slits snabbare dn
vanlig asfalt och har dirfor lag lingsiktig bullerreducerande
effekt och storre partikelutsldpp dn vanlig asfalt.

Innehallsforteckning Print@

Nista sida

MAL OCH INRIKTNING

Trafikens miljépaverkan, genom buller och utsldpp
till luft och vatten, ska minska och médnniskors
hdlsa ddrigenom férbattras.

Klimatpéaverkan och de sammanlagda koldioxid-
utslippen fran transportsektorn i kommunen ska
minska.

STRATEGI

En effektiv markplanering ska skapa forutsittningar
for att bevara gronytor, att minska luftféroreningar
och att minska klimatpéverkan. For att ge mojlig-
heter till hillbara transporter och ligre utsliapp
per person ska titorten i forsta hand vixa genom
fortatning centralt.

D4 staden fortdtas bevaras gronytor i ytteromraden.
Parker och gronytor ska vara en del av den tita
stadsbygden. Trid och gronska ska vara en del av
gaturummet.

Bullerkartliggningen ska ligga till grund for
kommunens strategiska arbete med bullerfragor
och skapandet av goda boendemiljéer. Vid ny-
och ombyggnad av vig ska tysta omraden och
barridreffekter f6r manniskor och djur beaktas.
Storande ljud och vibrationer ska i frsta hand
dtgirdas vid killan.

Kommunen ska folja utvecklingen med innovativa
tekniska l6sningar. Utveckling och forskningsron
ska foljas, till exempel vad giller tystare fordon,
tystare markbelidggningar, méjligheter att paverka
partikelutslipp. Nya losningar kan ocksa gilla
oppet dagvatten, ekodukter, urbanodukter,
rening av trafikférorenat dagvatten, 6ppet dag-
vatten, rain gardens eller vegetation som avskirmar

buller och fangar upp utslipp och partiklar.
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TILLGANGLIGHET

MOTIV

Tillganglighet innebir i detta sammanhang hur vil
anpassad den bebyggda miljén ir for stadens alla
invanare. Det 4r vikeigt att ta hinsyn till barn, dldre
och funktionsnedsatta i planeringen, di dessa grupper
har storst behov av tillginglighet.

Det ir vanligt att begreppen funktionsnedsittning och
funktionshinder forvixlas. En person med funktions-
nedsittning har nagon form av fysisk, psykisk eller
intellektuellt nedsatt funktionsférmaga. Ett funktions-
hinder ér en brist, hinder eller begrinsning i omgivningen.
God tillginglighet innebir en miljé som alla kan
nyttja utan hinder.

En tillgéinglig milj6 bidrar till ett mer jimlike sambhille,
dir inga grupper av minniskor tvingas begrinsa sitt
livsutrymme till f6ljd av ate miljon ir otillginglig.
Tillginglighet for alla 4r etc jimlikhetskrav och en
demokratifriga.

Ett tillgingligt trafiksystem for barn, funktionsnedsatta
och ildre ir ett trafiksystem som kan nyttjas av alla.
Da tillganglighet skapar majligheter for fler att rora
sig i det offentliga rummet 4r det ocksd ett verktyg for
att skapa levande stadsmiljoer.

NULAGE

Gaturummen och busshallplatserna i kommunen ir
till storre del tillginglighetsanpassade. De mer urbana
gatorna uppfyller i storre utstrickning tillginglighets-
kraven 4n de gator som fortfarande har férortens
formspréik. P4 en del platser saknas tillginglighet

till £6ljd av att lutningar till tunnlar eller broar idr
for branta. P4 andra platser begrinsar skrymmande
foremal som betongfundament eller bommar tillging-
ligheten.

I 6vrigt begrinsas tillgingligheten till ging- och cykel-
systemet av att linkar saknas och att omraden inte

ir sammankopplade. I vissa fall tvingas trafikanten

till linga omvigar dir gaende och cyKklister inte har
prioriterats. Att ging- och cykelsystemet inte ir fullt
tillgingligt begrinsar ocksa mojligheten att ta sig till
och nyttja kollektivtrafiken.

2010 fardigstilldes en tillginglighetsinventering

av utomhusmiljon i kommunen dir 688 brister
identifierades. Majoriteten av bristerna har dtgirdats.
Tillgingligheten i den offendliga miljon ir i behov av
en ny inventering.

MAL OCH INRIKTNING

Transportsystemet ska utformas pd ett sddant
sdtt att medborgarnas grundldggande transport-
behov tillgodoses.

Gatu- och parkmiljéer som dr kommunens
ansvarsomrade ska vara tillgingliga och anvind-
bara for alla. Alla ska i samma utstrickning
kunna nyttja och delta i staden p4 sina egna
villkor. Tillginglighetsfrigorna ska ingd i plan-
och byggprocessen.

STRATEGI

Tillginglighetsinventeringar ska genomforas
regelbundet. Inventeringar ska bland annat
inkludera tillginglighet till sjoar och rekreations-
omraden for barn, ildre och personer med
funktionsnedsittning.

Barnperspektivet ska alltid beaktas i alla planerings-
projeke.

Ett jamlikhetsperspektiv ska genomsyra planeringen
och utformningen av den offentliga miljén.

Medel for tillginglighetsforbittrande dtgirder
ska érligen avsdttas i budgeten.

Figur: God tillgdnglighet underldttar for alla.
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TRAFIKSAKERHET

MOTIV

Sveriges Riksdag har beslutat att det svenska trafik-
sikerhetsarbetet ska utgé frin Nollvisionen. Nollvisionen
ir bilden av en framtid dir minniskor inte dddas eller
skadas for livet i trafiken. Grundtanken ir att barn
och vuxna inte ska behova riskera allvarlig skada nir
man forflytear sig.

Trafiksikerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebir att
vigar, gator och fordon i hdgre grad ska anpassas till
giende och cyKklisters villkor. Ansvaret for sikerheten
delas mellan de som utformar, de som underhéller och
de som anvinder vigtransportsystemet.

NULAGE

Upphinnandeolyckor ir vanligast for motorfordon.
Dessa leder oftast till plitskador och sillan allvarliga
personskador. Aven singelolyckor star for en stor andel
av olycksstatistiken for motorfordon.

Av de trafikolyckor som sker i kommunen intriffar
drygt hilften av olyckorna pa det kommunala vignitet,
knappt hilften pa det statliga vignitet och endast
nagra procent sker pé enskilda vigar.

Merparten av olyckorna sker i, eller i anslutning «ill,
trafikplats Glidjen. Aven pa det kommunala vignitet
dr anslutningarna till trafikplats Glidjen 6verrepresen-
terade vad giller trafikolyckor.

Trafiksikerhetsbristerna f6r de oskyddade trafikanterna
i kommunen handlar framférallt om huvudgator som
saknar ging- och cykelbanor och passager som inte ir
hastighetssikrade. Att en stor del av ging- och cykel-
vignitet inte dr separerat skapar konflikter mellan
gaende och cyKklister.

Singelolyckor 4r den vanligaste olyckan for gende och
cyklister. Manga av dessa ar halkolyckor och beror pd
bristande drift och underhall.

Arbete pagar med f6rbittring av barns skolvigar.
Inventering och enkiter 4r genomf6rda, vilka har gett
underlag till utférda atgirder och framtida dtgirdsplaner.

Innehallsférteckning
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MAL OCH INRIKTNING
Det Iangsiktiga mdlet dr att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken.

Transportsystemet ska vara utformat pd ett
sidant sitt att alla medborgares grundliggande
transportbehov kan tillgodoses.

STRATEGI

Titortens gator ska utformas for laga hastig-
heter for bilerafiken och hég framkomlighet
for gaende och cyklister. Vid avvigning mellan
motstridiga ansprak ska sikerheten for oskyddade

trafikanter prioriteras framfér framkomlighet

for biltrafik.

Atgéirder lings skolvigar ska sirskilt beaktas och
prioriteras.

Huvudgator ska forses med gang- och cykelbanor
och passager ska hastighetssikras.

Figur:Att bli pakérd i 50 km/h motsvarar ett fall frdn
tredje vdningen. DG har man bara 20% chans att klara sig
utan svdrare skador.
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TRYGGHET

MOTIV

Oro f6r att drabbas av brott eller olyckor péverkar
minniskors vanor. Manga minniskor, i synnerhet
dldre, avstar i vissa fall helt frin att resa till onskade
mél och aktiviteter pd grund av otrygghet eller viljer
att genomfora sina resor pa ett annat sitt. Det kan
innebira att gangtunnlar, gingvigar och hallplatser,
som upplevs otrygga, undviks helt. Det kan ocksd
innebdra att man i vissa fall viljer bil framfér andra
fardsict.

Trygghet ar en viktig aspekt i den attraktiva och levande
staden. Trygga stadsmiljéer med métesplatser for
minniskor i olika dldrar och med olika intresseinrike-
ningar skapar stadsliv och stimulerar utomhusaktiviteter.
En trygg miljo bidrar dill ett jimlikt samhille, ddr inga
grupper av minniskor begrinsas i sitt livsutrymme.

NULAGE

Minga av kommunens ging- och cykelvigar upplevs
otrygga da de inte f6ljer bilvignitets huvudgator och
saknar “6gon mot gatan” i form av anslutande bebyggelse.
Gang- och cykelvigar som foljer bilvigar eller bebyg-
gelse upplevs ofta tryggare. Det skapar dessutom genare
resvigar och blir ldttare att orientera sig i.

De flesta planskilda passager i kommunen utgérs av
tunnlar. Dessa upplevs av minga, framfér allt, under
kvillar och nitter som otrygga, vilket skapar barriirer.
Ett exempel pd detta 4r tunneln under E4 som leder
till Vilundaparken.

I kommunen genomfors regelbundna trygghetsvandringar
med ungdomar och polis. Vandringarna f6ljs upp av
dtgdrder for att 6ka tryggheten i bostadsomraden och
lings gang- och cykelstraken.

Innehallsforteckning Print@

Figur: Otrygghet begrdnsar tillgdngligheten.

Nista sida

MAL OCH INRIKTNING
Den fysiska miljon ska vara trygg och sdker.

Den offentliga miljon i kommunen ska vara
utformad si att samliga medborgare kinner
trygghet under dygnets alla timmar.

STRATEGI

Stadens gator bér innefatta samtliga trafikslag,
vilket bidrar till att det offentliga rummet befolkas.
Dirmed skapas forutsittningar for méten, verk-
samheter och framfor allt trygghet.

Planskildheter bor undvikas. I de fall da planskild-
heter krivs ska broar prioriteras framfor tunnlar.
Tunnlar ska i den utstrickning det ir mojligt
ersittas med korsningar i plan, i annat fall ska
héga krav stillas pé belysning, gestaltning och
overskadlighet i tunnlarna. En dtgdrdsplan for
trygghet i planskildheter ska tas fram.

Géng- och cykelvigar, busshallplatser och allminna
parkeringar i titorten ska vara bra belysta.

For att minska barridreffekter av E4 och jarnvigen
ska nya passager for gaende och cyklister skapas.

18
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TRAFIKSLAG

GANGTRAFIK

MOTIV

De flesta resor inleds och avslutas till fots, oavsett

om det huvudsakliga firdsittet r med bil, cykel eller
kollektivtrafik. Det finns f6r den enskilda personen,
savil som for samhillet i stort, manga fordelar med
att fler viljer att gd. Det har en positiv paverkan pa
klimat och miljé och ger hilsovinster pa bade individ-
och samhillsniva.

Genhet, nirhet och valméjligheter till malpunkeer 4r
av stor vikt for gaende dé de dr kinsligare dn ovriga
trafikslag for avstind. Som gingtrafikant dr det dven
viktigt att den omgivande miljon ér tillginglig, trygg
och inbjudande.

Gaende bidrar till stadsliv och skapar genom sin
nirvaro mojligheter till méten och att utemiljon blir
tryggare och intressantare.

NULAGE

I Upplands Visby finns det goda méjligheter att ta sig
runt till fots. Narhet till naturen, et rikt foreningsliv,
bra gingvigar, promenadslingor och upplevelsestrik
ger goda forutsiteningar for ett aktivt liv.

Inom titorten finns ett gingvignit som knyter
samman centrum, kollektivtrafikknutpunkter och
serviceinrittningar. Utanfér Upplands Visbys titort
saknas ddremot till stor del ett separerat gangnit.
Detta giller bade till kommunens egna ytteromraden
och tll angrinsande kommuner.

Jarnvigen, E4 och Stockholmsvigen samt flera huvud-

gator utgor barridrer for gingtrafiken.

3

Figur:Trygga gangstrdk bidrar till 6kad andel gdende.
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MAL OCH INRIKTNING
Andelen gangtrdfik ska oka i forhdllande till
biltrafiken.

Det offentliga rummet ska ge goda forutsittningar
for invanarna att kunna och vilja gi. Gang och
cykel ska vara sjilvklara firdmedel for kortare resor
och som del av kombinationstesor tillsammans

med kollektivtrafik.

Sarskilt fokus ska ligga pd att andelen barn som
gar till skolan okar dé det 4r viktigt att etablera
goda resvanor tidigt.

STRATEGI

Gangnictet ska vara finmaskigt {or ace 6ka vig-
valen, genheten och orienterbarheten. Dirmed
underlittas det for ménniskor att rora sig fritt
i stadsstrukturen. Gangnitet ska vara samman-
hingande mellan alla kommundelar, stora
arbetsomriden, Visby centrum och stationen.

Trafikmiljon i titorten ska anpassas till gdendes
villkor med sirskild hinsyn till barn, ungdomar,
funktionsnedsatta och ildre. Gangnitet ska i
storsta mojliga man befrias fran barridrer och

hojdskillnader.

Fler ytor dir minniskor vill vistas och réra sig
ska skapas genom att gaturummet omdisponeras.
Géende ska ges god framkomlighet vid passage
av huvudgator. I miljéer med stora korsnings-
behov f6r giende bor giende prioriteras framfor
biltrafiken, exempelvis genom gingfartsomraden.

Det ska finnas lika god eller bittre beredskap i
kommunen {or drift och underhéll for gingtrafiken
som for ovriga trafikslag dret om. Beldggnings-
underhill, belysning, snérojning och halkbe-
kimpning av huvudgingstriken ska ges minst
samma prioritet som gator med bussar i linjetrafik
och hégre prioritet 4n huvudgator for enbart

fordonstrafik.
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CYKELTRAFIK

MOTIV

Att cykla ir ett effektivt sitt att ta sig fram i staden.
Cykeln kriver lite utrymme, 4r energisndl, bullrar inte
och medfér inga luftféroreningar. Cykeltrafik bidrar
till act uppna de transportpolitiska mélen i form av
minskad negativ miljopaverkan, 6kad framkomlighet
och folkhilsa. Genom att gora cykling mer attraktive
for barn och ungdomar skapas positiva resebeteenden
tidigt.

Om andelen cyKklister 6kar i forhillande till andra
fardmedel frigors kapacitet i trafiksystemet d& en
cyklist tar mindre plats 4n exempelvis en bilist.

NULAGE

Upplands Visby har i férhallande till andra kommuner
mycket cykelvig per invinare. Dock saknas vissa linkar
for att knyta samman cykelvignitet. Detta giller savil
ytteromradden som de centrala delarna.

Négra huvudgator i titorten saknar helt eller delvis
cykelbanor, exempelvis Visbyvigen, Ekebovigen, och
Bendanvigen. Diremot finns det ménga friliggande
cykelvigar i eller mellan bostadsomriden. Detta innebir
att cykelvignitet ir ologiskt uppbyggt, svarorienterat
och ligre prioriterat 4n bilvignitet.

Dessutom saknas cykelbana pa de statliga vigarna
Vallentunavigen, Tibyvigen/Frestavigen och Milar-
vigen mot angrinsande kommuner.

Stora delar av ging- och cykelvignitet bestdr av
oseparerade gang- och cykelvigar vilket skapar kon-
flikter mellan trafikantgrupperna. Delar av cykelvignitet
ar dessutom illa underhallet och uppfyller ej kvalitets-
krav for att anses trafiksikra.

Under 2015 genomférdes en medborgardialog samt
en enkitundersékning om cykling. Undersékningen
syftade dill atc ge 6kad kunskap om brister i cykelndtet
och vilka 6nskemél kommunens medborgare har.
Enligt undersékningen skulle fler vilja att cykla om
det fanns fler och genare cykelvigar som var bittre
underhallna. Aven fler cykelstill och fler kopplingar
over E4 efterfrigades.

Innehallsforteckning Print@

Nista sida

MAL OCH INRIKTNING
Andelen cykeltrafik ska 6ka i forhdllande till
biltrafik.

Cykel ska vara ett attraktivt firdmedel f6r kortare
resor och som del av kombinationsresor med
kollektivtrafik for lingre resor. Cykelnitet ska
vara tryggt, sikert, gent och inbjudande. Sirskild
hinsyn ska tas till barn och ungdomar och deras
mélpunkter.

Huvudcykelnitet ska vara gent och samman-
hingande mellan kommundelar, arbetsomraden,
Visby centrum, stationen och andra viktiga
malpunkter.

STRATEGI

Samtliga huvudgator for biltrafik ska vara forsedda
med separerade cykelbanor. I kommunens tita
delar ska ingen boende ha lingre 4n 300 meter till
huvudcykelnitet. Huvudcykelnitet ska vara sepa-
rerat mellan cyklister och giende. De cykelstrik
som gir mellan regionala mélpunkeer ska ges

en utformning som limpar sig for lingre resor
med hogre hastighet 4n det lokala cykelnitet och
ocksd koppla pé ett smidigt sitt till det lokala
cykelvigarna.

Cyklister ska ges god framkomlighet vid passage
av huvudgator. Cykelnitet ska i storsta mojliga
mén befrias frdn barridrer och hojdskillnader.

Kommunen ska verka for att férbattra tvirfor-
bindelser med cykel till angrinsande kommuner
lings det statliga vignitet till Vallentuna, Taby
och Jirfilla.

For att forenkla cykling och tillganglighet ill
kollektivtrafiken ska cykelparkeringar anldggas i
nirheten av stérre malpunkter och vid kollektiv-
trafikens storre hillplatser och stationer.

Det ska finnas lika god eller bittre beredskap i
kommunen for drift och infrastrukeur for cykel-
trafikens huvudvignit som for ovriga trafikslag
dret om. Beliggningsunderhall, belysning,
snorojning och halkbekimpning av cykelvigar
ges minst samma prioritet som gator med bussar
i linjetrafik och hégre dn huvudgator enbart for

fordonstrafik.
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KOLLEKTIVTRAFIK

MOTIV

En vilfungerande kollektivtrafik ir en viktig foruc-
sittning for en hallbar samhillsutveckling med ett
miljéanpassat transportsystem. Kollektivtrafik bidrar
till stiders och regioners utveckling. Exempelvis bidrar

effektiv kollektiverafik till 6kad tillvixt och arbetsplatsutbud.

En vil utbyggd kollektivtrafik 6kar tillgingligheten till
arbeten och utbildningar och bidrar ddrmed till 6kad
jamstélldhet och jimlikhet. Fler kvinnor 4n min ar
beroende av kollektivtrafik.. En tredjedel av Sveriges
vuxna befolkning saknar korkort. Barn, ungdomar
och ildre 4r i minga fall helt eller delvis beroende av
kollektivtrafik. Alla har inte resurser att figa egen bil, medan
andra avstdr frin biligande av andra anledningar, exempelvis

av miljomissiga skal.

Kollektivtrafik har blivit en allt viktigare fakeor i valet
av lokalisering for arbetsplatser och minniskors val av
arbetsplats. Med god kollektivtrafik kan nya foretag
lockas till kommunen och befintliga foretag ges bitcre
forutsittningar att vixa.

For att kollektivtrafiken ska kunna fylla sin funktion
krdvs att resenirer uppfattar kollektivtrafiken som ett
attraktivt och prisvirt alternativ. Det dr dirfor viktigt
att i samhillsplaneringen beakta hela kollektivtrafikresan
fran dorr dll dorr, inklusive gangvigar, cykelvigar,
hallplatsutrymmen, biljettforsiljning med mera.

Om fler viljer att resa kollektivt minskar tringseln
ochframkomligheten 6kar f6r 6vrig trafik, exempelvis
ndringslivets transporter.

NULAGE

Huvudman {6r kollektivtrafiken ar Trafikférvaltningen
Kommunen stodjer Trafikforvaltningen i planeringen
av kollektivtrafik men har inte rddighet 6ver den.
Kommunens instrument for att skapa ett kollektiverafik-
frimjande samhiille ir i forsta hand bebyggelse- och
vignitsplanering.

Fran Upplands Visby station gir det pendeltdg mot
Stockholm, Arlanda och Uppsala. Stationen fungerar som
bytespunkt, framfor allt mellan lokala och regionala
resor. Den huvudsakliga busstrafiken i kommunen ar
s kallad matartrafik som angor mot Upplands Visby
station. Kommunens sydostra del har dven busstrafik
mot Rotebro station i Sollentuna. Majoriteten av de
regionala bussforbindelserna till Arninge, Tiby, Mirsta,
Arlanda och Kista, trafikeras endast med ett fatal turer
i hogtrafik. Linje 524 till Taby/Arninge och 560 till
Kallhill/Jakobsbergs station gir i 15 minuters intervall
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Nista sida

under hégtrafiktimmarna. Tvirforbindelserna
mot Jarfilla, Téby och Vallentuna behover forstirkas

for att 6ka konkurrenskraften mot biltrafiken.

En stor brist i busslinjenitet 4r lag turtithet
som gor kollektivtrafiken mindre attrakdv. Langa
vantetider och ojimna tidtabeller gor att manga
upplever busstrafiken som oberiknelig.

MAL OCH INRIKTNING
Kollektivtrafiken ska binda samman hela kommunen,
systemet ska vara gent och framkomligt.

Mialsittningen ar att utveckla ett miljdanpassat
transportsystem med en hogvirdig kollektivtrafik.
Kollektivtrafiknitet ska binda samman alla kommun-
delar och ge méjlighet till resor for bade arbete,
service och rekreation. Systemet ska vara anpassat
efter barn, ildres och funktionsnedsattas behov
och malpunkter. Pendlingsmajligheterna ska
utvecklas for att sikra tillgingligheten till resten
av regionen.

STRATEGI

Nya bostider och stérre verksamhetsomriden
ska i forsta hand lokaliseras i goda kollektivtrafik-
ligen. Med god kollektivtrafik avses minst 15
minuterstrafik under hégtrafik och busshéllplats
max 400 meter frin bostaden eller pendeltigsstation
max 1 000 meter frin bostaden. Kommunen ska
i samrad med Trafikf6rvaltningen verka for att
nya innovativa kollektivtrafiklosningar utreds. I
samband med att Alvsundadalen och Bredden
utvecklas ska en kapacitetsstark kollektivtrafik
skapas i striket Visby station — Visby centrum —
Bredden — Alvsundadalen — Rotebro.

Kommunen ska ta sitt ansvar fr utveckling av
kollektivtrafik genom effektiv bebyggelse- och
vignitsplanering. Busstrafiken ska prioriteras

i trafiksignaler och med sirskilda bussfilt och
bussgator dir det finns behov och méjlighet.

Visby station ska utvecklas till en kapacitetsstark
och attraktiv bytespunkt i kollektivtrafiken.
Kommunen ska verka for forstirkning av Ost-
kustbanan for lingsiktig hallbar utveckling av
strdket Stockholm — Uppsala och kopplingen
till Arlanda.



A

<« Foregaende sida

BILTRAFIK

MOTIV

Bil 4r ett attraktivt transportmedel som medfor stora
valméjligheter. Det ir tidseffektivt, bekvimt och forhaller
sig inte till nigon tidtabell. Bilen 4r dock mer yt- och
energikrivande 4n andra trafikslag. Biltrafik medfor
negativa effekeer i form av buller, avgasutslipp, tringsel
och paverkar framkomlighet och trafiksikerhet.

Biltrafikens omfattning dr beroende av flera faktorer
som exempelvis trafiknitets uppbyggnad samt tillging
till alternativa firdmedel, bil och parkering.

Hur vi bygger staden och trafiknitet har stor paverkan
pa hur beroende minniskor ir eller upplever sig vara
av bilen. Okad kapacitet och fohojd standard i bilvig-
nitet 6kar bilens attraktivitet.

Under 60- och 70-talet anpassades den fysiska plane-
ringen i stor utstrickning efter biltrafikens ansprik
och behov. Detta har medfért att den begrinsat andra
stadsbyggnadskvaliteter. Biltrafikens behov bor avvigas
mot samhillets och ovriga trafikslags behov samt vad
miljo och klimat kan hantera.

NULAGE

Upplands Visby har ett vil fungerande biltrafiksystem.
Jamforelsevis i regionen har kommunen f3 framkomlig-
hetsproblem och kommuninvénare kan enkelt ta sig
till mélpunkter med bil. Inom de tittbebyggda delarna
har trafikbelastningen varit konstant de senaste 10 aren.

De storsta trafikflodena finns pa E4 med Gver 74 000
fordon per dygn, hir finns framkomlighetsproblem i
hégtrafik. Trafikverket har startat en atgirdsvalsstudie
for att se over kapaciteten pa E4 strickan Higgvik —

Arlanda.

Inom kommunen finns bara en anslutningspunke till
E4, vilket gor ate trafikbelastningen dr storst pa vigna-
tet nira trafikplats Gladjen.
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Dir 4r det tidvis problem med framkomlighet. Kommunen
verkar for yteerligare en fullscindig trafikplats norr om
trafikplats Gladjen. Trafik fran de sydostra kommun-
delarna kan dven anvinda trafikplats Bredden i Sollentuna.

Regional genomfartstrafik pa det lokala vignitet ska
begrinsas, d.v.s. trafik utan start eller mal i kommunen.
Samtidigt har kommunen en ambition att utveckla
virforbindelserna till angrinsande kommuner. Trafik-
verket har factat beslut om ate Vig 268 ska rustas upp
i befinlig strickning. Trafikverket fortsitter att utreda
utformning av ny trafikplats norr om Glidjen. Beslut
om ny vigdragning eller utveckling i befintlig strickning
samt utformning av trafikplats och dess lige ir ¢j fattat.

Delar av kommunens vignit priglas av en férorts-
liknande trafikseparerad struktur. Detta leder till att
biltrafiken samlas till ett fital gator dé trafiken leds
omvigar in till bostadsomraden. Den 6stra sidan av
kommunen saknar i flera fall alternativa firdvégar in i
omraden och pa sa vis mojligheter till genomsilning.

Bilinnehavet i Upplands Visby 2015 var 408 bilar

per 1000 invénare, inklusive juridisk person. Antalet
ligger i nivd med genomsnittet for linet och jimfore
med motsvarande kommuner i ytterforort ér bilinne-
havet lagt.

Under 2015 tog kommunen fram en trafikmodell som
beskriver biltrafiken i ett framtidsscenario med ca 60
000 invanare enligt kommunens vision fér ir 2040.
Resultatet visar att Gladjens trafikplats 4r i behov av
avlastning via yteerligare en trafikplats i den norra delen
av tdtorten. Dessutom klarar dagens trafiksystem inte
den prognostiserade trafikokning som befolkningstill-
vixten innebir utan trafikplats Hammarby.
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MAL OCH INRIKTNING
Biltrafikfloden i det kommunala vdgndtet ska inte 6ka
trots planerad befolkningstillvéxt.

Malsittningen dr att trafiksystemet ska vara balanserat
avvigt mellan resebehov och dess konsekvenser for
staden. Gatornas utformning och karakeir ska bidra
till ett samspel mellan trafikslag som ger en siker,
trygg och hallbar miljo. Kapacitet och tillginglighet i
trafiksystemet ska vara tillrickligt hog utan att trafiken
leder dill en icke héllbar belastning pa miljon via koldioxid-,
partikel- och bullerutsldpp. Detta stiller hoga krav pa
alternativa fairdmedel tll bilen.

STRATEGI

P4 kommunens lokala vignit ska framkomlighet och
sikerhet for giende, cyklister och kollektivtrafik prioriteras
framfor biltrafikens framkomlighet. Detta ska framga
av gatans utformning. Vid punkter dir giende och
cyklister behover korsa huvudvignitet ska, om méjlige,
trafiksikerheten forbittras genom hastighetsreducerande
dtgirder.

Det lokala bilvignitet ska planeras och byggas for liga
fordonshastigheter. Vignitets struktur ska vara samman-
hingande, orienterbart och utan atervindsgator. For att
knyta samman bostadsomraden som idag ir friliggande
enklaver ska vagnitets struktur byggas om till ett samman-
hingande stadsnit.

Trafikplaneringen ska vara malstyrd istillet for prognos-
styrd. Utbyggnaden av trafiksystemet ska dirmed inte
dimensioneras enbart efter modeller. Dock ir trafik-
modeller ett viktigt instrument for att bedéma trafik-
systemets kapacitet. I den tita staden kan kapacitets-
brist i form av kébildning i hogtrafiktimmarna tillatas.
P4 sd vis reduceras bilens attraktivitet i hdgtrafik.
Detta stiller hoga krav pa andra firdmedel 4n bil for
att tillfredstilla resebehov.

For att separera den regionala trafiken frén den lokala
och mojliggora en fortsatt utbyggnad av bostdder och
arbetsplatser kan huvudvignitet behdva kompletteras.
Nya kopplingar mellan Vallentunavigen och Sandavigen,
Almungevigen och Vallentunavigen samt mellan
Smedbyvigen och Alvsundavigen bor utredas.

Innehallsférteckning

Print & Nasta sida

Framkomligheten pa huvudvignitet i kommunen ska
vara tillricklig for atc undvika genomfartstrafik pa de
lokala gatorna. Detta for att garantera hog trafiksikerhet
och framkomlighet for gdende och cyklister pa de
lokala gatorna. Framkomligheten p& huvudvignitet
giller dven E4, som bor ha tillricklig kapacitet s att
parallella kommunala vigar inte belastas med regional
och nationell trafik. For att avlasta trafikplats Gladjen
ska kommunen verka f6r en ny fullstindig trafikplats i
den norra delen av titorten.

I samrdd med Trafikverket ska tillgingligheten till
omkringliggande kommuner 6ka genom utveckling
av tvirforbindelserna.

For att stirka ett miljdanpassat transportsystem

bor samakning, bilpooler och alternativa drivmedel
g, bilp

gynnas. Bilpoolssystem och 18sningar som gynnar

elbilar ska premieras i form av lidgre parkeringstal vid
bebyggelseplanering.
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NYTTOTRAFIK

MOTIV

For att samhillet ska fungera krivs att stora delar av
gatunitet gir att trafikera med stora fordon. Fastigheter
behdver daglig service f6r till exempel varutransporter
och avfallshantering. Dirtill finns krav pa bade dillracklige
breda kérytor och snabba firdvigar for utrycknings-
fordon. Dessa krav gor att gatunitet inte alltid kan
utformas sa snivt och smastadsmissigt som onskas.

NULAGE

Upplands Visby har ett bra lige f6r godstransporter
di E4 gir genom kommunen. For flera verksamheter
i Upplands Visby 4r godstransporter nédvindiga
transportkvaliteten bor dirfor bevakas och i huvudsak
vidmakthallas.

E4 och Stockholmsvigen passerar genom skyddsomradet
for Hammarby reservvattentikt.

Inom den titast bebyggda delen av kommunen fore-
kommer idag transporter med upp till 25 meters linga
fordon. Detta stiller krav pd vida kérbanor och innebir
risker f6r gdende och cyklister. De tunga transporterna
star for en stor andel av utslippen i kommunen. Dirfor
dr det angeldget att minska andelen tung trafik i sa stor
utstrickning som majligt, i synnerhet i de centrala delarna.

Den primira transportvigen for farligt gods i Visby
utgdrs av vig E4. Sekundira transportvigar for farligt
gods dr Vig 859/Stockholmsvigen mellan Vallentuna-
vigen och Johanneslunds industriomrade och Vig 268
[Vallentunavigen, dven del av 872 Sandavigen ar
sckundirled pa grund av transporter av drivmedel till
bensinstationen vid Vatthagsvigen.

L e il i o o b
. e Sokandic o or ek gods S5

Figur: Nuvarande leder for farligt gods.
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MAL OCH INRIKTNING
Nyttotrafiksystemet ska vara tillgdngligt, funktionellt
och anpassat efter stadsmiljon.

Milsittningen 4r att skapa ett titt gatunit med
god framkomlighet f6r buss i linjetrafik och
utryckningsfordon. En levande och modern
smastadsmiljo kriver dock att fordonsstorleken
begrinsas pa delar av gatunitet. Exempelvis bor
omrédet som inramas av Husarvigen, Milarvigen,
jarnvigen och Visbyvigen fredas fran godsfordon
over 12 m. Delar av transportniitet kan dock kriva
en hogre standard f6r transportfordon.

STRATEGI

I samband med utbyggnad av vignitet ska
kommunen agera for att farligt gods och tunga
transporter genom titorten begrinsas. Genom
omledning av transporter av farligt gods skapas
mojligheter till fortdtning med nya bostider
och verksamheter. Kommunen ska verka for atc
klassningen av Vallentunavigen, Vig 268, som
sekundirled for farligt gods ska tas bort.

P4 de vigar som klassas som led for farligt

gods ir kommunens héllning att lokalspecifika
forutsittningar alltid ska tas i beaktning gillande
bebyggelsefritt avstind frin vig.

For att minska tunga transporter till och fran
de centrala delarna ska kommunen verka for att
godstransporter samordnas via en omlastnings-
terminal.

Nyetablering av verksamheter, med behov av
intensiva eller tunga transporter, ska lokaliseras
utanfor den tita stadsbygden. Transporterna ska
ledas via limpliga gator till det statliga vignitet.

God trafiksikerhet ar alltid 6verordnat vid
utformning av gaturum, samtidigt som fram-
komlighet for utryckningsfordon méste tas i
beaktning.

Vid planering av gator med linjebusstrafik ska
en aktiv dialog féras med Trafikf6rvaltningen.
Trafikforvaltningens rikdinjer, Ribuss, giller vid
utformning av gator med linjebusstrafik.
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ORDLISTA

Beteendepaverkan — Individers beteende kan paverkas
genom informationsspridning. Exempelvis kan infor-
mation king hur olika firdmedelsval péverkar miljo,

hilsa och ekonomi leda till att fler véljer hallbara
firdmedel.

Enkelt avhjilpta hinder — Det finns manga olika
typer av enkelt avhjilpta hinder som dterfinns i bade
inomhus- och utomhusmiljé. Till exempel bristfillig
skyltning, mindre nivaskillnader, trappsteg och avsaknad
av ledstinger. Enkelt avjilpta hinder i publika lokaler
och pa allminna platser ska enligt Boverkets foreskrivt
BES 2011:13 atgirdas.

Framkomlighet — Framkomlighet beror inte enbart
utav tringsel med andra fordon. Det kan dven syfte
till bland annat vilken litthet oskyddade trafikanter
kan ta sig fram lings gator vid snéfall. Nir oskyddade
trafikanter ska prioriteras dr det viktigt att podngtera
att framkomligheten for bilister méste anpassas efter
de oskyddade trafikanternas behov.

Genhet — Genhet kan ses som forhallandet mellan
den faktiskta vigen och figelvigen mellan tva stycken
mélpunkter. God genhet uppnis med hjilp av en
finmaskig gatustruktur, medan motsatsen ges vid
exempelvis bostadsenklaver eller storre bostadsomraden
utan genomslappstrafik.

Genomsilning — God genomsilning innebir att trafik-
nitet dr finmaskigt, kopplar samman omriden och
atc det finns fler dn en koppling till huvudvignitet.
Exempel pd dilig genomsilning 4r bostadsenklaver

Hégtrafik — Hogtrafik, aven kallat rusningstrafik,

dr de intervall pd dygnet da flest resenirer aker och
tringseln dr som storst. Hogtrafik brukar definieras
som morgonrusningen mellan kl. 06—09 samt efter-
middagsrusningen mellan kl. 15-18.

Kapacitet — Kapacitet dr métt pa exempelvis hur
ménga fordon som kan passera en korsning eller
vigstracka under en bestimd tidsperiod. Ofta anvinds
begreppet kapacitetsutnyttjande for ate redovisa och
jimfora tringsel pa olika vigar. En hog kapacitet
behover inte innebira god framkomlig om kapacitets-
utnyttjandet blir for hogt.

Kombinationsresor — Kombinationsresor ir resor
som bestér av fler dn ett firdmedel. Exempelvis nir
en resendr tar buss eller cykel till jarnvigen for att dir-
ifrdn ta taget till sin slutdestination. Ett annat begrepp
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for kombinationstesor dr multimodala transporter.

Matartrafik — Matartrafik syftar framforalle pd de
busslinjer som huvudsakligen transporterar resenirer
till, eller frin, en jirnvigsstation eller annat typ av nav
med fler destinationer och hogre turtithet. Matar-
bussarnas linjenit kan forenklat ses som ekrar pa

ett cykelhjul som kopplar samman kommunens alla
omraden med jirnvigsstationen i hjulets centrum.

Mobility management — Mobility management 4r
ett koncept f6r att frimja héllbara transporter och
paverka bildanvindningen genom att férindra rese-
ndrers attityder och beteenden. Mobility management
dr mjuka dtgérder for att paverka resan innan den har
borjat. Exempelvis genom informationshantering och
telekommunikation som kan minska alstringen av
trafik. Dessa dtgirder har betydligt ldgre kostnader 4n
harda dtgirder i form av utbyggnad av nya vigar.

Malpunkter — Viktiga malpunkter ir all typ av service,
arbetsplatser och rekreationsomraden som individer
behéver nd i sin vardag.

Malstyrd planering — Planeringen utgar frin uppsatta
mal. Fér act nd mélsiceningar om foriandrade resandelar
kan exempelvis cykelvigar dimensioneras for en 6kad
mingd cyklister. Bilvigar kan i vissa fall planeras med
en lagre kapacitet 4n vad som forespds i prognoser for
att motverka okningen av bilakande. Incitamenten f6r
en overflyttning mellan trafikslagen okar genom att
planeringen sker mélstyre.

Nyttotrafik — Nyttotrafik 4r samhillsnyttiga transporter

av varor och personer.

Prognosstyrd planering — Planeringen utgar frin
prognostiserade trafikmingder Enligt alla prognoser
okar bilakandet pa sikt och om vigar utformas efter
bilisternas efterfrigan finns det inga incitament f6r
att overgd till mer hallbara transportmedel.

Rain garden — En rain garden ir en genomslipplig
vixtbidd som anvinds for att f6rdréja, infiltrera och
rena dagvatten fran nirliggande hardgjorda ytor.

Ribuss — Ribuss ir forkortningen for Trafikforvale-
ningens styrdokument Rikdlinjer - Utformning av
infrastruktur med hinsyn till busstrafikt. I dokumentet
framgar vilka krav Trafikforvaltningen stiller pa
utformning av vigar for att de ska lata trafikera vigen

med busstrafik.
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Riplan — Riplan 4r forkortningen {or Trafikforvaltningens
styrdokument Rikdinjer - Planering av kollektivtrafiken
i Stockholms lin. Dokumentet ir en vigledningen
som forklarar vilka planeringsférutsittningar som
Trafikforvaltningen utgar fran vid planering av kollektiv-
trafik.

Styrdokument — Ett styrdokument syftar till att ange
principer och dvergripande rikdlinjer f6r ett standardisera
arbetssitt. Tydliga styrdokument minskar risken for
intressekonflikeer.

Tillginglighet — Tillginglighet 4r ett begrepp som
anvinds for att beskriva hur pass vil en verksamhet,
plats eller lokal fungerar for minniskor med funk-
tionsnedsittning. Trapport och kraftiga lutningar

ir exempel pa faktorer som kriver kompletterande
dtgirder for att motverka en dalig tillginglighet. Dock
kopplar tillginglighet inte enbart till fysisk tillging-
lighet utan dven dill tillginglighet ill utbildning och
information.
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Trafikforvaltningen — Trafikforvaltningen, ansvarar
for att Stockholms ldns invinare och besdkare har en
vil utbyggd, littillginglig och palitlig kollektivtrafik.

Trafikverket — Trafikverket dr en svensk statlig forvalt-
ningsmyndighet. Trafikverket ansvarar for langsikeig
planering av transportsystemet for vigtrafik, jarnvigstrafik,
sjofart och luftfart. Trafikverket ansvarar dven for byggande
samt drift och underhall av statliga vdgar och jarnvigar.

Utryckningstrafik — Ett utryckningsfordon ir ett
motorfordon som anvinds vid bridskande utryckning.
De vanligaste typerna av utryckningsfordon ir polis,
ambulans och brandkér. Tillfljd av utryckningsfor-
donens krav pé extra god framkomlighet ar det vikeigt
act ta hidnsyn till deras framkomlighetskrav i utform-
ningen av vigar och gator.
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