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1

INLEDNING

Syftet med denna trafikutredning och korsningsanalyser ar att undersdka trafikkonsekvenserna pa gatunatet i
och i ndrheten av planomradet Norra Frestaby till f6ljd av féreslagen exploatering.

Norra Frestaby ar belaget i Upplands Vasby kommun, i kommunens norddstra grans. Pa vastra kanten av
Norra Frestaby finns vag 268 (Vallentunavagen) som kopplar Upplands Vasby med Vallentuna kommun. Pa
sodra sida av omradet ligger Ekebyvagen vilket funkar som en av in- och utfartsvagarna for bostadsomradet
Frestaby, inkl. planerade Norra Frestaby. Det planeras dven for ett omrade 6ster om Ostra Frestaby vilket
anges som smaskalig stadsbygd i kommunens &versiktsplan. Till detta nyttjas Trafikverkets prognos for vag
268 for ar 2040 inkl. ny planerad trafikplats Hammarby.

Tva korsningar — vag 268 / Ekebyvagen och Ekebyvagen / Fresta Norra Allé ska kapacitetsutredas, se karta
pa Figur 1.
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Figur 1 Utredningsomrade, réda cirklar markerar korsningar och bl&a omraden visar Norra Frestaby, resp. éster om Ostra Frestaby.

10365383 » Trafikutredning Norra Frestaby | 4



2

INDATA

Data for trafikutrednings-/korsningsanalysen kommer fran olika kallor. Trafikflodet pa vag 268 mattes 2013 —
2021 av Trafikverket och Upplands Vasby kommun®. Trafikflodet pa Ekebyvagen mattes 2015 — 2020 av
kommunen'. Trafikalstring for Norra Frestaby baseras pa markanvandning av planomradet. Trafikalstring for
omradet dster om Ostra Frestaby baserar pa underlag fran kommunen?2.

2.1 NULAGE

2.1.1 Vag 268 — Vallentunavagen

Vag 268 (Vallentunavagen) lankar ihop kommunerna Upplands Vasby och Vallentuna och ligger pa vastra
sida av omradet. Matningar av trafikfloden gjordes i 2013, 2015, 2017 och 2021 av Trafikverket och
kommunen. Trafikverkets och kommunen matte trafiken pa tva olika matplatser, varav kommunens (2015)
ligger ndrmare korsningen vag 268 x Ekebyvagen an Trafikverkets. Riktningsférdelningen fran Trafikverkets
matningar visar att 60 % av trafiken gar i norrgaende riktning under eftermiddagen, det motsatta sker under
formiddagen dar cirka 40 % gar i norrgaende riktning. Resultat av alla matningar visar 6kande trend pa bade
stallena och den senaste matningen, Trafikverkets matningar fran 2021, ligger i samma niva, se i
nedanstaende Tabell 1.

Nr | Riktning Max FM | Max FM | Max EM Max EM
(f/t) tungtrafik, % (f/h) tungtrafik, %
1 Vallentuna 285 13,7 537 6,1%
2 Upplands 493 5,3% 352 4,2%
Vasby
3 Total 778 8,3% 889 5,3%

Tabell 1 Trafikfldden vag 268. Trafikverket (2021)

2.1.2 Ekebyvagen

Ekebyvagen ligger pa sédra sida av Norra Frestaby och fungerar som utfart for Ekeby 5:2 och ska fungera
som utfart for Norra Frestaby (Ekeby 35:1 och Ekeby 35:2). Trafikmatningar pa Ekebyvagen gjordes pa
uppdrag av kommunen 2015 och 2020. Det ar viktigt att observera att under 2015 var inte hela omradet hellt
uppbyggt och 2020 kan trafikvolymerna ha en paverkan av pandemin. For fortsatt utredning anvands de hogsta
uppmatta trafikvolymerna for férmiddag respektive eftermiddag for att rakna med “varsta fall” och skapar
darmed en marginal for osdkerheter. Se matningar i Tabell 2.

Tungtrafik,
Matar Totaltrafik | % Max FM (f/t) | Max EM (f/t)
2015 1199 VaDT | Ca11 % 110 91
2020 1212VaDT | Ca13 % 99 124

Tabell 2 Trafikfloden Ekebyvagen. Upplands Vasby kommun (2015-2020)

! Upplands Vasby kommun (2022). Detaljplan fér Norra Frestaby, PM Trafikalstring
2 Upplands Vasby kommun (2022). Detaljplan fér Norra Frestaby, Underlag Oster om Ostra Frestaby

10365383 « Trafikutredning Norra Frestaby | 5



2.1.3 Runhalisgatan, Fresta Norra Allé, Igelvadsstraket och Ekeby

Det finns inga trafikmatningar for gatorna Runhéllsgatan, Fresta Norra Allé, Igevaldsstraket samt Ekebyvagen
Oster om korsningen med Fresta Norra Allé (dvs Ekeby omrade). Darfor uppdelades kant trafikflode fran
Ekebyvagen (matningar vaster om korsning med Runhallsgatan) utifran antal bostader pa Runhallsgatan, i
omrade Fresta Norra Allé (Fresta Norra Allé, Igevaldsstraket, Fridas grad, Theodors Grad och Runhéllsgatan
Oster om korsningen med Fresta Norra Allé) och Ekeby (inkl, litet verksamhetsomrade bredvid Ekebyvagen)
till namnda gator/omraden, se

e\ P

......

Figur 2, Figur 3 samt Tabell 3.
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Figur 2 Foérdelning av trafikfloden for korsningen Ekebyvagen x Fresta Norra Allé. Rod cirkel — korsningen Ekebyvéagen x Fresta Norra

Allé, bla streck — trafikmatningen for Ekebyvagen V, rdda omrade — bostadsomrade som alstrar trafik i dagslage.

Antal fordon

Antal fordon

Alstrar % av som har sin som har sin
Omrade Antal hus trafik fran kalla/mal i kalla/mal i

Ekebyvigen V | omrade omrade

FM maxtimme EM maxtimme

Runhillsgatan 8 4% 4 5
Fresta Norra Allé 118 57% 62 70
Ekeby,inkl. 82 39% 44 49
Verksamheter
total 208 100% 110 124

Tabell 3 Antal bostader och trafikfléden for korsningen Ekebyvagen x Fresta Norra Allé
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Utgdende trafik

l Ekebyvagen, mot

39% av inkommande
trafik Ekebyvigen, mot

39% av utgdende trafik

Vv.268

Inkommande trafik

4% av trafik
utgdende
trafik

4% av inkommande
trafik

Runhallsgatan

57% av inkommande

28,5% av

Fresta Norra Allé

Ekeby

28,5% av
utgdende trafik

Igelvadsstraket

Figur 3 Uppdelning av trafikfloden mellan vagar Ekebyvagen, Runhéllsgatan, Fresta Norra Allé och Igelvadsstraket

Trafikfloden i nulage for korsningen Ekebyvagen x Fresta Norra Allé blir darmed enligt Tabell 4.

Gata/Vag FM (bada riktningar) maxtimme | EM (bada riktningar) maxtimme
fit fit

Ekebyvagen V 106 119

Fresta Norra Allé 37 63

Ekebyvigen O 93 63

Tabell 4 Trafikfloden i nuldget pa korsningen Ekebyvéagen x Fresta Norra Allé

2.1.4 Norra Frestaby

Underlag for trafikalstring for Norra Frestaby baserat pa antal kvm av BTA (bruttoantalarea) och typ av
markanvandning. Trafikverkets trafikaltsringsverktyg anvandes med input om markanvandning (se Tabell 5)

samt information om lokalisering av omradet.

Markanvandning

Yta kvm BTA

Bostadsandamal, flerbostdashus

4115

Bostadsandamal, radhus/parhus

4977

Verksamhet, detaljhandel

455

Tabell 5 Norra Frestaby, Markanvandning och BTA for varje typ, 2022-04-05
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Resultaten visar att omradet kan komma att alstra uppemot 1000 rérelser per dygn, varav 608 (ca 56%)
fordonsrorelser med bil. Da omradet innehdller bade bostader och verksamhetsyta finns viss risk for
dubbelrakning av  extern alstring som sker internt inom omraddet. Se resultat i
Tabell 6 och Tabell 7.

Kollektivt
Bil rafik Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 608 185 22 247 29 1090

Tabell 6 Norra Frestaby, Trafikalstring, antal resor/dygn. Trafikverket. Trafikalstringsverktyg

Kollekti
Bil vtrafik Cykel | Till fots | Annat Totalt
Lagenhet 123 85 7 85 9 309
Radhus/parhus 229 50 8 59 14 360
Detaljhandel 257 50 7 102 5 421

Tabell 7 Norra Frestaby, Trafikalstring, férdelad per markanvandning. Trafikverket. Trafikalstringsverktyg

Trafikalstringsverktyg ger endast ADT (dygnsvolym) och da Norra Frestaby framforallt &r ett bostadsomrade
bedéms maxtimmen motsvara 20% av ADT, vilket galler fér bade FM och EM i fortsatt kapacitetsberakningar.
For storre vagar motsvarar maxtimman oftast 10 %.

2.2 PROGNOS 2040

Trafikfloden for &r 2040 baseras pa indata fran Trafikverket. Trafikverket redovisar 6 olika scenario for
framtidens trafik. Utifran redovisade varden foreslar Trafikverket att rakna med hdgsta scenariot (dvs "varsta
fall for att ev ha marginal i kapacitet) vilket &r "60K med ny trafikplats”. Se trafikflédena i Tabell 8. Nya vardena
galler fér vag 268 (Vallentunavagen) norr om korsningen vag 268 x Ekebyvagen.

2040 markanvéandning
2040 markanvandning | 2040 markanvandning enlig TRV med

Scenario | enlig TRV utan nya tpl | enlig TRV med nya tpl trimningar
FM EM FM EM FM FM

Osterut 400 957 393 978 340 981

Vasterut 756 456 1063 468 730 450

Scenario | 60K med trafikplatsen | 60K utan trafikplatsen | 60K med trimningar

FM EM FM EM FM EM
Osterut 455 953 440 883 440 883
Viésterut 1091 472 847 454 847 454

Tabell 8 Prognos for trafikflode 2040. Trafikverket (2023).
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2.3 OSTER OM OSTRA FRESTABY

Trafikalstring fér omradet dster om Ostra Frestaby baseras pa antal kvm BTA och typ av markanvandning.
Trafikverkets trafikaltsringsverktyg anvédndes med input om markanvandning (se Tabell 9) samt lokalisering av
omradet.

Markanvandning 'Yta kvm BTA
Bostadsandamal, lagenheter 30 000
Bostadsandamal, radhus/parhus 41 000
Bostadsandamal, villor 41 000
Grundskola 6 000
Forskola 2 000

Tabell 9 Oster om Ostra Frestaby, Markanvéndning och BTA for varje typ®
Resultaten visar att omradet kan komma att alstra uppemot 10 500 rérelser per dygn, varav ca 3 863 (37%)

fordonsrorelser med bil. D& omradet innehaller bade bostader och for- och grundskola finns viss risk for
dubbelrakning av resor. Se resultat i Tabell 10 och Tabell 11.

Kollektivt
Bil rafik Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 3863 2403 643 3091 423 10423

Tabell 10 Oster om Ostra Frestaby, Trafikalstring, antal resor/dygn. Trafikverket. Trafikalstringsverktyg

Kollekti
Bil vtrafik Cykel | Till fots | Annat Totalt
Lagenhet 560 642 119 848 75 2 245
Radhus/parhus 1372 502 179 777 148 2978
Villa 1116 409 145 632 120 2422
Forskola 336 141 50 262 8 797
Grundskola 479 709 151 571 72 1981

Tabell 11 Oster om Ostra Frestaby, Trafikalstring, férdelad per markanvéandning. Trafikverket. Trafikalstringsverktyg.

3 Upplands Vasby kommun (2022). Detaljplan fér Norra Frestaby, Underlag Oster om Ostra Frestaby
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3

KAPACITETSBERAKNING

Kapacitetsberakningar gjorde for tva korsningar vag 268 x Ekebyvagen och Ekebyvagen x Fresta Norra Allé,
se bada korsningarna i Figur 1. Korsningarna utreddes for fem olika scenarion:

3.1

Nulage

2040 (upprakning av ftrafik pd vag 268 enligt Trafikverkets prognos, dagens trafikfléden pa
Ekebyvagen enligt trafikmatning)

2040 + Norra Frestaby

2040 + éster om Ostra Frestaby

2040 + Norra Frestaby + 6ster om Ostra Frestaby

VAG 268 x EKEBYVAGEN

Forutsattning for alla scenarion ar att tungtrafik uppgar till 10% av maxtimmes trafik.

Forutsattningar for Nuléage

Trafikfléden pa vag 268 (norr om korsningen) och pa Ekebyvagen enligt kap 2.1.

Antagande for trafikflode pa Ekebyvagen for FM maxtimme ar att 80% av trafik kor vasterut mot vag
268 och endast 20% aker Osterut fran vag 268. Ytterligare antangande ar att 70% av trafiken vasterut
mot vag 268 svanger till vanster mot Upplands Vasby och 30% svanger till héger mot Vallentuna. Till
sist beddms att 70% av fordon som gar 6sterut pa Ekebyvagen kommer fran Upplands Vasby och
30% fran Vallentuna. Antaganden baserar pa trafikflode pa vag 268 (Vallentunavagen), narheten av
Upplands Vasby centrum, resp avstand till Vallentuna samt att Frestaby ar framfor allt ett
bostadsomrade.

Antagande for trafikfloden pa Ekebyvagen for EM maxtimme &r att 80% av fordonen gar osterut (fran
vag 268) och endast 20% kor vasterut mot vag 268. Ytterligare antangande ar att 70% av trafiken
Osterut (frdn vag 268) kommer fran Upplands Vasby och 30% kommer fran Vallentuna. Anledningar
ar lika som i punkten ovan. Se skiss pa Figur 4.

Trafikflode pa vag 268 stder om korsningen raknas fran vag 268 norr, Ekebyvagen samt antagande
om svangandelar.

30% *(av20%)

T0%:* (av 20%)

12pos ‘897 8eA
Vag 268, norr

13pos ‘89z JeA
Vag 268, norr

30%- (av 20%

Ekebyvagen Ekebyvagen

Figur 4 Uppdelning av trafikflode, vag 268 x Ekebyvagen, vanster — FM, hoger — EM
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Forutsattningar for 2040

Foérutsattningar fér scenario Nuldge samt Trafikfloden pa vag 268 (norr om korsningen) enligt
Trafikverkets prognos.

Forutsattningar for 2040 + Norra Frestaby

Forutsattningar for scenario Nuldge samt Trafikfloden pa vag 268 (norr om korsningen) enligt
Trafikverkets prognos.

Trafikalstring (bil, inkl. 10% tungtrafik) fran Norra Frestaby (se data i kap 2.1.4).

Trafikens tillvaxt fran Norra Frestaby uppdelas till natet baserad pa samma antaganden som trafiken
fran och till Ekebyvagen i scenario Nuldge.

Antagande att 100% av trafik fran/till Norra Frestaby kor mot/fran vag 268 och 0% mot Ekeby omrade.

Forutsiattningar for 2040 + 6ster om Ostra Frestaby

Forutsattningar for scenario Nuldge samt Trafikfloden pa vag 268 (norr om korsningen) enligt
Trafikverkets prognos.
Trafikalstring fér omradet 6ster om Ostra Frestaby (bil, inkl. 10% tungtrafik) tillréknas till Ekebyvégen.

Trafikens tillvéxt fran omradet dster om Ostra Frestaby uppdelas till natet baserat p4 samma
antaganden som trafiken fran och till Ekebyvagen i Nuldge och Nuldge + Norra Frestaby

Forutsiattningar for 2040 + Norra Frestaby + dster om Ostra Frestaby

Forutsattningar for scenario Nuldge samt Trafikfloden pa vag 268 (norr om korsningen) enligt
Trafikverkets prognos.
Trafikalstring fér Norra Frestaby och omradet éster om Ostra Frestaby (bil, inkl. 10% tungtrafik)

tillrdknas till Ekebyvagen.
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3.1.1 Trafikvolymer per scenario
Utifran ovan givna férutsattningar genereras trafikvolymer for respektive svangrérelse och scenario. Dessa
volymer redovisas i figurerna nedan.
e ’
Y

Nuldge 2040 2040 + 2040+ 6 2040 +
Norra om Ostra Norra och
Frestaby Frestaby Oster om
Ostra

486

‘ —
2040 + 2040+ 6 2040 +
Norra om Ostra Norra och
Frestaby Frestaby oster om
Ostra

2040 + 2040 + 6
Norra om Ostra Norra och
Frestaby Frestaby Oster om

2040 + 2040+ 6 2040 +

Norra om Ostra Norra och

Frestaby Frestaby oster om
Ostra

o — —
2040 + 2040+ 6 2040 +
Norra om Ostra Norra och
Frestaby Frestaby oster om
Ostra

2040 + 2040 + 6
Norra om Ostra Norra och
Frestaby Frestaby oster om

Figur 6 Trafikvolymer per svangrorelse for respektive scenario under eftermiddagen.
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3.1.2 Trafikvolymers fordelning

For att forsta hur stor andel av den totala trafikvolymen som alstras fran respektive omrade pavisas de olika
alstringsomradens andel av den totala trafikvolymen i figuren nedan.

1]
Nulage 2040+ 6 om
Ostra Frestaby

Norra Frestaby

Oster om Ostra
Frestaby
.

Nulige 2040 2040 +5 om 2040 + Norra och
Ostra Frestaby Gster om Ostra

Volym 110 110 883 1005
Norra - = - 12%
Frestaby

Oster om 77%
Ostra

Frestaby

Nulige 2040 +5 om
Ostra Frestahy.

y Volym 822 2131

Norra Frestaby - -

Oster om Ostra - 25%
Frestaby

m +0om
Ostra Frestaby

Norra Frestaby
Oster om Ostra
Frestaby
|
2040 + 6 om 2040 + Norra och
Ostra Frestaby, dster om Ostra
Volym
Norra
Frestaby

Oster om
Ostra

. | Frestaby

2040+ 5 om
Ostra Frestahy

Norra Frestaby

Oster om Ostra
Frestaby

L

Figur 7 Trafikvolymers andelsférdelning for respektive scenario.
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3.1.3 Resultat

Utifran upprakningen av befintliga trafikfldden samt tillkommande trafik fran Norra Frestaby och dster om Ostra
Frestaby i korsningen vag 268 (Vallentunavagen) x Ekebyvagen har dess kapacitet beraknats med hjalp av
verktyget Capcal. Capcal anvands for att berakna kapacitet, belastningsgrad och framkomlighet for korsningar
och cirkulationsplatser i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning for berdkning av kapacitet och
framkomlighet i vagtrafiken (TRV2013/64343). Beradkningarna aterger bland annat belastningsgrad i
korsningens tillfart vilket ger en indikation pa hur stor del av den totala kapaciteten som berédknas upptas.

Belastningsgraden under dimensionerande timme delas enligt VGU upp i tre olika grader av serviceniva dar
belastningsgraden bor vara lagre an 0,8 for en cirkulationsplats och lagre an 0,6 for en trevagskorsning for att
den ska erbjuda acceptabel standard avseende framkomlighet fér motorfordon.

e Belastningsgrad under 0,6 motsvarar god standard
e Belastningsgrad mellan 0,6—0,8 motsvarar mindre god standard
e Belastningsgrad 6ver 0,8 motsvarar lag standard

Formiddag Scenario (20 % maxtimme)

Infart = 2040 + Norra
Nulige 2040 AL I SR SO E Frestaby + Oster
Frestaby Ostra Frestaby e
om Ostra Frestaby
vag 268 norr 0,27 0,60 0,61 0,67 0,68
Ekebyvigen | 0,15 0,32 0,68 2,83 3,29
vag 268 séder | 0,15 0,24 0,25 0,30 0,31

Tabell 12 Resultat, vag 268 x Ekebyvagen, FM

Eftermiddag Scenario (20 % maxtimme)

2040 +Oster om
Ostra Frestaby

Infart
. 2040 + Norra
Nulage 2040 Frestaby
vag 268 norr 0,22 0,32 0,42
Ekebyvédgen 0,05 0,09 0,21
vag 268 sdder 0,33 0,55 0,59

Tabell 13 Resultat, vag 268 x Ekebyvagen, EM

2040 + Norra
Frestaby + Oster
om Ostra Frestaby
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Da belastningsgraden overskrids i flera scenarion har aven 15 % och 10 % maxtimme testas for att se om en
generell trafikminskning eller jamnare fléde av trafiken skulle underlatta och dar med klara dnskade nivaer for
belastningsgrad. Se tabeller nedan. Aven vid 10 % maxtimme s& éverskrids belastningsgranserna och fysiska

atgarder kravs.

Formiddag Scenario (15 % maxtimme)

Infart 3 2040 + Norra
Nulidge 2040 zo:fe;t:g rra 200:3 ;g::::a%m Frestaby + Oster
y y om Ostra Frestaby
vég 268 norr 0,27 0,60 0,61 0,65 0,66
Ekebyvigen 0,15 0,32 0,59 2,15 2,46
vég 268 soder | 0,15 0,24 0,25 0,29 0,29

Tabell 14 Resultat, vag 268 x Ekebyvagen, FM

Eftermiddag Scenario (15 % maxtimme)

2040 + Norra
Frestaby + Oster
om Ostra Frestaby

Infart Nuliae 2040 2040 + Norra 2040 +Oster om

9 Frestaby Ostra Frestaby
vig 268 norr | 0,22 0,32 0,40 1,14
Ekebyvigen 0,05 0,09 0,18 4,83
vig 268 séder | 0,33 0,55 0,58 0,73

Tabell 15 Resultat, vag 268 x Ekebyvagen, EM

Formiddag Scenario (10 % maxtimme)

Infart 3 2040 + Norra
Nulige 2040 AL I A O ) Frestaby + Oster
Frestaby Ostra Frestaby e
om Ostra Frestaby
vég 268 norr 0,27 0,60 0,61 0,63 0,64
Ekebyvigen 0,15 0,32 0,50 1,50 1,70
vag 268 séder | 0,15 0,24 0,25 0,27 0,28

Tabell 16 Resultat, vag 268 x Ekebyvagen, FM

Eftermiddag Scenario (10 % maxtimme)

Infart 3 2040 + Norra
Nulidge 2040 Zoége:t:g rra 23:3_ :?;t::a%m Frestaby + Oster
y y om Ostra Frestaby
vdg 268 norr | 0,22 0,32 0,37 0,75 0,85
Ekebyviagen | 0,05 0,09 0,15 0,73 1,03
vag 268 soder 0,33 0,55 0,57 0,67 0,69

Tabell 17 Resultat, vag 268 x Ekebyvagen, EM
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3.1.4 Slutsatser av delresultat

Utifran ovanstaende resultat och berakningar gar det att utlasa att belastningsgraden ligger pa gransen vid
en utbyggnation av Norra Frestaby da belastningsgraden éverstiger 0,6 och att korsningens kapacitet
darmed bedéms som "mindre god standard” i de flesta fallen férutom nar maxtimman beraknas till 10 %.
Trafikvolymerna ar dock sa pass laga att det trots en belastningsgrad dver 0,6 inte beddéms paverka vag 268
eller Ekebyvagen i nagot av de fallen, viss del av 2040 ars upprakning av trafiken bedéms aven ligga
planerad bebyggelse och en dubbelrdkning av viss trafik uppstar.

Foér omradet 6ster om Ostra Frestaby uppskattas en allt stérre trafikalstring och korsningspunkten
Overbelastas i samtliga scenarion férutom, scenario Eftermiddag med 10 % under maxtimman &verstiger
aven den 0,6 i belastningsgrad men beddms inte ge nagon systempaverkan. Under formiddagen vid 10 %
maxtimme paverkas inte vag 268, men kdbildning ar att rdkna med pa Ekebyvagen.
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3.2 EKEBYVAGEN x FRESTA NORRA ALLE

Korsningen Ekebyvagen x Fresta Norra Allé ligger 6ster om Norra Frestaby och vag 268. Foérutsattning for
samtliga scenarion ar att tungtrafik uppstar till 10% av maxtimmes trafik.

Forutsattningar for Nuldge scenario

- Trafikfloden enligt kap 2.1.3.

- Antagande for trafikfloden vid korsningens samtliga ben ar att pa en FM maxtimme kér 80% av trafiken
vasterut mot vag 268 och endast 20% 6sterut fran vag 268.

- Motsvarande antagande for alla tre korsningens ben ar att pa en EM maxtimme aker 80% fordon
Osterut (fran vag 268) och endast 20% kor vasterut mot vag 268.

Forutsattningar for Nuldge+Norra Frestaby scenario

- Biltrafiken fran Norra Frestaby antas kéra mot/fran vag 268 och bedéms ej paverka korsningspunkten,
se forutsattningar i kap 3.1.

Forutsittningar for 2040 + Norra Frestaby + dster om Ostra Frestaby scenario

- Okning av trafikfléde pa Ekebyvégen enligt kap. 2.1.2., dvs ingen direkt 6kning p& Ekebyvégen utan
trafikfldden ska dka med trafikalstring for Norra Frestaby och omradet éster om Ostra Frestaby.

- Trafikens tillvaxt fran omréde 6ster om Ostra Frestaby uppdelas till natet baserat p4 samma
antaganden som trafiken i "Nuldge” scenario.

3.21 Resultat och slutsatser av delresultat

Utifran upprakningen av befintliga trafikfldden samt tilkommande trafik fran Norra Frestaby och omradet dster
om Ostra Frestaby i korsningen Ekebyvagen x Fresta Norra Allé har kapaciteten i korsningspunkten beréknats
med hjalp av verktyget Capcal.

Belastningsgrader for samtliga scenarior ar valdigt l1aga vilket pavisar att det finns mycket god kapacitet kvar
och belastning av korsningen ar lag, se belastningsgrader i Tabell 18 och Tabell 19.

FM Scenario
Nulage + Norra ALY e
Infart Nulage F?estab Frestaby + Oster
y om Ostra Frestaby
Ekebyvéagen V 0,01 0,01 0,10
Fresta Norra A. | 0,03 0,03 0,39
Ekebyvigen O | 0,03 0,03 0,06

Tabell 18 Resultat, Ekebyvagen x Fresta Norra Allé, FM

EM Scenario
Nuldge + Norra ALY e
Infart Nulage F?estab Frestaby + Oster
y om Ostra Frestaby
Ekebyvdgen V 0,05 0,05 0,41
Fresta Norra A. 0,01 0,01 0,10
Ekebyvigen O | 0,01 0,01 0,02

Tabell 19 Resultat, Ekebyvagen x Fresta Norra Allé, EM
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Kéanslighetsanalys har dven genomforts dar 20 % av trafiken fran omradet éster om Ostra Frestaby svanger
ner till Fresta norra allé fér lAmning vid férskolan och sedan svanger vanster upp igen mot Ekebyvagen
vastra fran Fresta norra allé

FM Scenario
Nuldge + Norra 2040 + Norra
Infart Nulage Frestab Frestaby + Oster
y om Ostra Frestaby
Ekebyvagen V - - 0,10
Fresta Norra A. - - 0,42
Ekebyvigen O - - 0,35

Tabell 20 Resultat, Ekebyvagen x Fresta Norra Allé, FM

Det ar viktigt att belysa att CapCal endast hanterar en korsning i taget. | de fall som belastningsgraden
Overstiger 1 sa avvecklas inte kdn och det finns risk att den sprider sig till ndstkommande korsningspunkt.
Detta &r nagot som kan studeras i detalj med hjalp av mikrosimulering. Fér de ovanstaende scenariona
anses det finns en stor risk for spridning till nastkommande korsningspunkter for de scenarion dar
belastningsgraden 6verstiger 1,5. Korsningspunkterna kan paverkas och féljden kan bli en langre k6 pa
lokalgatan an vad siffrorna i tabell 18, 19 och 20 indikerar. Det beddéms inte finnas nagot behov av atgard
eftersom de flesta anda har malpunkt vag 268 och att restiderna darfor inte paverkas. | de fall kébildningen
vaxer pa vag 268 beddms det ge storre effekter da annan 6vrig trafik som inte har med
exploateringsomradena att goéra paverkas av kobildningen.
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Figur 9 Trafikvolymer per svangrorelse for respektive scenario under eftermiddagen.
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3.3 ATGARDSBEHOV

Da belastningsgransen 6verskreds i korsningen Vag 268 x Ekebyvagen har atgardsforslag testats tills
belastningsgraden understiger 0,6. Scenarion som redan understiger 0,6 testas ej igen med nya utformningen
savida det inte blir en forsamring for de flodena. De relationer vars belastningsgrad 6verstigit 0,6 testas tills de
understiger 0,6.

3.3.1 Fri vanstersvang och vajningsfalt (Korsningstyp C)

Korsningstyp C med fri vanstersvang fran vag 268 in till Ekebyvagen norrifran. Fordon som svanger vanster
ut fran Ekebyvagen gen mot vag 268 i sédergaende riktning korsar etappvis och behodver saledes endast vaja
for ett korfalt i taget. Denna atgéard kraver en breddning av vag 268.
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Formiddag Scenario (20 % maxtimme)

Infart 3 2040 + Norra
Nulige 2040 AL I CURIb SO B Frestaby + Oster
Frestaby Ostra Frestaby =
om Ostra Frestaby
vag 268 norr - 0,59 0,59 0,59 0,59
Ekebyvigen - 0,21 0,45 1,85 2,15
vag 268 soder - 0,24 0,25 0,30 0,31

Tabell 21 Resultat med atgardsforslag, FM

Infart

Eftermiddag Scenario (20 % maxtimme)

Nulage

2040

2040 + Norra
Frestaby

2040 +Oster om
Ostra Frestaby

vag 268 norr

Ekebyvigen

vag 268 séder

Tabell 22 Resultat med atgardsforslag, EM

2040 + Norra
Frestaby + Oster
om Ostra Frestaby
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3.3.2 Enkelfiltig cirkulationsplats

Enkel cirkulationsplats skapar en jamnare balans mellan trafikflddena men paverkar ocksa framkomligheten
for fordon som fardas rakt genomgaende pa vag 268 med vajningsplikt in i cirkulationsplatsen och med den
naturliga hastighetssénkning som cirkulationsplatsen i sig skapar.

Belastningsgransen for cirkulationsplatser ar 0,8 som tidigare redovisat.
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Formiddag Scenario (20 % maxtimme)

Infart 3 2040 + Norra
Nulidge 2040 zoéfe;t:g rra 200;13 ;g::::a%m Frestaby + Oster
y y om Ostra Frestaby
vag 268 norr - - 0,81 1,11 1,18
Ekebyvigen - - 0,17 0,64 0,73
vag 268 soder - - 0,31 0,38 0,40

Tabell 23 Resultat med atgardsforslag, FM

Eftermiddag Scenario (20 % maxtimme)

Infart 3 2040 + Norra
Nulige 2040 zoége;t:g rra 200:3 ;I?;tse:a%m Frestaby + Oster
y y om Ostra Frestaby
vag 268 norr - - 0,35 0,48 0,51
Ekebyvigen - - 0,07 0,24 0,26
vig 268 soder - - 0,76 1,12 1,19

Tabell 24 Resultat med atgardsforslag, EM
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3.3.3 Tvafiltig cirkulationsplats
Da den enfaltiga cirkulationsplatsen inte klarar belastningsgraden har en tvafaltig cirkulationsplats testats dar

Vag 268 breddas upp for tva korfalt i vardera riktning och tva korfalt i cirkulationsplatsen. Ekebyvagen har
fortsatt ett korfalt i vardera riktning. Med detta atgardsforslag klaras kapaciteten i korsningens samtliga ben
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Formiddag Scenario (20 % maxtimme)
Infart 3 2040 + Norra
Nulige 2040 zo:fe;t:g rra 20033- ;gi::a%m Frestaby + Oster
y y om Ostra Frestaby
vag 268 norr - - - - 0,63
Ekebyvigen - - . - 0,71
vag 268 soder - - - - 0,2

Tabell 25 Resultat med atgardsforslag, FM

Eftermiddag Scenario (20 % maxtimme)
Infart 3 2040 + Norra
Nulige 2040 zoége;t:g rra 20033_ ;gl'sc:::act))m Frestaby + Oster
y y om Ostra Frestaby
vag 268 norr - - - - 0,26
Ekebyvigen - - . - 0,27
vag 268 soder - - - - 0,61

Tabell 26 Resultat med atgardsforslag, EM

3.4 AVSLUT

Kapacitetsberakningarna pavisar att trafikalstringen fran Norra Frestaby beddéms ge ingen till marginell
paverkan i berérda korsningspunkter. Berakningarna ar baserade pa trafikmatning fran ar 2015 pa
Ekebyvagen. Omradet har byggts ut de senast aren och det finns en risk att trafikvolymerna ar nagot hogre.

Trafikalstringen fran omradet dster om Ostra Frestaby ar osdkra och baserade pa grova uppskattningar med
forhallandevis hogt exploateringstal som dock kan komma att andras. Arbete med mobilitetsatgarder,
framjande av gang, cykel och kollektivtrafik kan f& ner dessa volymer och pa séa satt minska risken for
kobildning och kapacitetspaverkan.

Framtida trafikvolymer ar baserade pa Trafikverkets prognos med ny trafikplats Hammarby.

Infrastrukturella kapacitetsframjande atgarder kan komma att paverka framkomligheten for kollektivtrafik och
annan genomgaende trafik.
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